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Україна долучиться до формування 
бойових тактичних груп ЄС

ПЕРЕДПЛАТА

Вартість передплати на 2012 рік:

Вартість одного примірника – 4 грн. 15 коп.

Для Óêраїни:
199 грн. 20 коп. – на рік; 

99 грн. 60 коп. – на 6 міс.;

49 грн. 80 коп. – на 3 міс.;

16 грн. 60 коп. – на 1 міс.

Для êраїн СНД:
398 грн. 40 коп. – на рік; 

199 грн. 20 коп. – на 6 міс.;

99 грн. 60 коп. – на 3 міс.;

33 грн. 20 коп. – на 1 міс.

Видання можна передплатити на
будь-який термін у всіх відділеннях
зв’язку. У каталозі видань України на
2012 рік перед платний індекс — 22242
на сторінці 40.

Оплата здійснюється пла тіж ним до -
рученням (для кол ек тив них пе ред плат -
ників) та поштовим пере ка зом (для ін ди -
відуальних перед плат ни ків).
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СПЕЦОПЕРАЦІЯ

2 стор.

4 стор. 14 стор.

Саме це спало на думку, коли я став свідком, без пере-
більшення, визначної події у житті бригади тактичної
авіації, якою командує полковник Олег Гесь, коли весь
особовий склад з певною долею хвилювання та нетерпін-
ня очікував посадку чергового бойового винищувача Су-27
на рідну злітну смугу після капітального ремонту на За-
порізькому авіаремонтному підприємстві “МіГремонт”.
То ді я вкотре відчув динаміку та високий ритм життя цієї
частини і, у той же час, спокійну виваженість дій та рухів
кожного спеціаліста. А головне – упевненість у тому, що
їхня звитяжна праця таки потрібна державі і народу.
Цьому наочне підтвердження – планове поповнення ря-
дів авіаційної техніки авіаційної бригади відремонтова-
ними крилатими машинами. 

ННооввее  ппооккоолліінннняя  ууккррааїїннссььккиихх  ллььооттччииккіівв  
ооссввооююєє  ААррккттииккуу

Добра прикмета, коли додому повертаються птахи… У тому числі і сталеві

– Подія для нас усіх насправді важ-
лива, – зазначив заступник команди-
ра авіаційної бригади підполковник
Сергій Ялишев, – хоча наприкінці бе-
резня ми вже отримали перший від-
новлений, причому, іменний літак
“Валентин Кальонов”. Він вже вклю-
чений до виконання завдань несення

бойового чергування у системі про-
типовітряної оборони держави та за-
вдань забезпечення безпеки повітря-
ного простору над Україною під час
“Євро-2012”. Тепер особовий склад
матиме ще більшу можливість удо-
сконалювати професійну майстер-
ність, адже оновлена та працездатна

техніка зайвою ніколи не буває. Це –
додатковий наліт, додаткові можли-
вості підвищення класної кваліфікації,
додаткові преференції для фахового
зростання молодих та досвідчених
льотчиків. А значить – і належний рі-
вень бойової готовності. 

Продовження на 2 стор.

ССииммввоолл  жжииттттяя,,   
ссооннццяя,,   
ббееззссммееррттяя,,   
ллююббооввіі   іі   ккрраассии

ДДіі   яя  ллии  ееффее  кк  ттии  вв  нноо  ттаа  ввппее  вв  ннее  нноо
2, 4 стор.

Те м пи 
ві д но в лен ня 
аві а те х ні ки 
зро с та ють

Ша но в ні то ва ри ші ге не ра ли й ад мі ра ли,
офі це ри,  пра по р щи ки та мі ч ма ни, 

се р жа н ти і ста р ши ни, со л да ти і ма т ро си,
ку р са н ти і лі це ї с ти, пра ців ни ки 

Зброй них Сил Укра ї ни, ша но в ні ве те ра ни
вій ни і вій сь ко вої слу ж би!

Ві таю вас зі сві т лим свя том Па с хи Хри с то вої!

Ві ра у во с к ре сін ня Ісу са Хри с та має жи ву
не пе ре рвну тра ди цію в на шо му на ро ді. Не -
да р ма це свя то з да в ніх- да вен на зва ли
“Ве ли ко д нем” – най з на ч ні шу по дію, яка
три має на вко ло се бе се р ця і по ми с ли лю -
дей усьо го сві ту упро довж бі ль ше двох ти -
сяч ро ків.

Ба га тьом із нас цей день на ві ює те п лі
спо га ди та пе ре жи ван ня ве ли кої та є м ни ці
пі д т ве р джен ня ві ч но го жит тя. Ми ві та є мо
од не од но го сло ва ми: “Хри с тос во с к рес!” і
чу є мо у ві д по відь: “Во і с ти ну во с к рес!” Ці
сло ва ві д лу ню ють ся у на ших се р цях ві рою,
ра ді с тю і на ді єю.

Не хай ці ві д чут тя згу р ту ють нас на вко ло
ви со ких ду хо в них цін но с тей, укріп лять на шу
ві ру, спря му ють на до б рі і пра ве д ні вчи н ки.

Ба жаю всім вам – хто ви ко нує свої обо -
в’я з ки у ма лих чи ве ли ких га р ні зо нах
Зброй них Сил Укра ї ни, не се слу ж бу на бо -
йо во му чер гу ван ні і в ми ро тво р чих під роз -
ді лах, тим, хто за без пе чує ді я ль ність
Зброй них Сил, і тим, хто вчить ся у вій сь ко -
вих на вча ль них за кла дах, ве те ра нам вій ни і
вій сь ко вої слу ж би, ва шим сі м’ям і бли зь -
ким – пі д не се но го на строю, ро дин но го за -
ти ш ку, зла го ди і здо ро в’я, ща с тя й на сна ги
у ва шій не ле г кій пра ці. Не хай усіх нас об’є д-
нає ві ра у най ви щу спра ве д ли вість і не хай
спра в дять ся всі на ші на дії і спо ді ван ня!

Хри с тос Во с к рес!

Міністр оборони України Д.А.Са ла ма тін.

6  стор.

“Російська
літаюча 
легенда”
українець 
Анатолій
Квочур

3 стор.
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2 Д Е Н Ь  З А  Д Н Е М

До тре ну ван ня за лу ча ла ся
опе ра ти в на гру па з ре а гу ван -
ня на над зви чай ні (кри зо ві)
си ту а ції Ко ман ду ван ня По ві т -
ря них Сил, на ча ль ни ки управ -
лінь та служб Ко ман ду ван ня
По ві т ря них Сил і за сту п ни ки
ко ман ди рів – на ча ль ни ки від -
ді лів ло гі с ти ки по ві т ря них ко -
ман ду вань. За прак ти ч ною
фа зою тре ну вань спо сте рі га -
ли ке рі в ни ки мі с це вих ор га нів
ви ко нав чої вла ди об ла с ті та
мі с та Ми ко ла їв, Воз не сен ськ,
се ла Бу зь ке, пред ста в ни ки
МНС, МВС, СБУ.

За ле ге н дою тре ну вань, в
ча с ти ні про во ди ло ся за ва н та -
жен ня та пе ре мі щен ня не бе з -
пе ч них за со бів  до ча с тин По -
ві т ря них Сил.  Під час ру ху ав -
то мо бі ля в лі со вій зо ні вздовж
по с ту во дій  зве р нув ува гу на
зву ко ве ві д хи лен ня у ро бо ті

дви гу на. З ме тою з’я су вати
при чи ни про вів зу пи н ку ав то -
мо бі ля. По чав огля да ти маши-
ну та по мі тив дим з-під ка по -
та. Ві д к ри в ши ка пот, во дій
збі ль шив до с туп ки с ню, що

при з ве ло до мит тє во го за го -
рян ня ав то мо бі ля. Вна слі док
си ль но го ві т ру ві д бу ло ся пе -
ре не сен ня во г ню на лі со вий
ма сив. 

Закінчення на 4 стор.

НАВЧАННЯ

5 кві т ня на ба зі аві а цій -
них скла дів ра ке т но го
озбро єн ня і боє при па сів
По ві т ря них Сил Зброй них
Сил Укра ї ни, де ко ман ди -
ром пі д по л ко в ник Ана то -
лій Са ф те н ко, ві д бу лось
тре ну ван ня з лі к ві да ції
на с лід ків над зви чай ної
си ту а ції те х но ген но го та
при ро д но го ха ра к те ру та
мо ж ли вих те ро ри с ти ч них
ак тів. За хід прой шов під
ке рі в ни ц т вом за сту п ни ка
ко ман ду ва ча По ві т ря них
Сил Зброй них Сил Укра ї -
ни з ма те рі а ль но- те х ні ч -
но го за без пе чен ня ге не -
рал- ма йо ра Ві к то ра Ки -
ри че н ка.

ДДіі   яя  ллии  ееффее  кк  ттии  вв  нноо  ттаа  ввппее  вв  ннее  нноо

Досвід не пройшов сторо-
ною. В березні 2009-го на-
ступне покоління військових
авіаторів виконує завдання в
інтересах міжнародного спів-
робітництва. Операція “Коза-
ки на кризі” успішно започат-
ковує перспективну співпра-
цю України та Данії на Північ-
ному полюсі. Українські вій-
ськові льотчики доводять свій
високий рівень фахової підго-
товки під час перевезення
пального на острові Гренлан-
дія.

У лютому 2012 року між
Міністерствами оборони
України та Королівства Данія
було підписано Меморандум
про взаєморозуміння та за-
плановано проведення спіль-
ної українсько-данської вій-
ськово-транспортної операції
з перевезення пального “Пів-
нічний сокіл – 2012”. А 10 квіт-
ня 2012 року в північному на-
прямку уже вчетверте відбула
група військовослужбовців на
чолі із заступником начальни-
ка авіації Командування Повіт-
ряних Сил ЗС України полко-
вником Олександром Куліба-
бою. Іл-76МД з військового
майданчика міжнародного
аеропорту “Бориспіль” о 10
годині 48 хвилин взяв курс до
авіаційної бази “Ольборг” Ко-
ролівських Військово- повіт-
ряних сил Данії.

Льотний та інженерно-тех-
нічний склад повинен пройти
додаткову підготовку та ін-
структаж щодо особливостей
виконання польотів у високих
широтах (насамперед, маг-
нітне схилення складає більш
ніж 50° і не є сталим), а також
виконає підготовчі роботи з
обслуговування літака і зава-
нтаження спеціальної техніки
для станції “Норд”. Зокрема,
встановлюватимуться два
обладнані десятитонні баки,
що дасть змогу перевозити
одночасно до 25 тисяч літрів
пального. По завершенню

підготовчих заходів вирушать
на авіабазу ВПС США “Туле”,
що на острові Гренландія,
звідки перевозитимуть паль-
не, сніготехніку та інше устат-
кування на данську полярну
станцію “Норд”.

Більшість команди вже має
попередній досвід, отрима-
ний у аналогічних операціях:
“Північний сокіл – 2011”, “Пів-
нічний сокіл – 2010” та “Коза-
ки на кризі – 2009”. Для них
умови температури повітря
до -50 градусів за Цельсієм,
швидкості вітру до 15-20 мет-
рів за секунду, відсутність на-
земних радіотехнічних засо-
бів навігації та запасних
аеродромів вже не новина! Є
ще безліч нюансів та особли-
востей, які потрібно врахову-
вати. Це і особливості ґрунтів
під злітно-посадковими сму-
гами, фактор океану, що по-
чинає відкривати свої води,
утворюючи раптові тумани,
активізація місцевої фауни,
доволі агресивної, проте на-
дійно захищеної законодав-
ством. Та ще багато інших
“але…”, які стають основою
практичного досвіду. Тому
разом з командирами та чле-
нами екіпажів будуть працю-
вати досвідчені льотчики та
штурмани- інструктори, які
провели не одну сотню годин
в небі. Це полковники Дмит-
ро Мимриков, Олександр Па-
січенко, Костянтин Побочний,
підполковник Федір Шев чен -
ко. Польоти заплановано у
денну та нічну зміни.

Загалом до операції “Пів-
нічний сокіл – 2012” залучено
29 українських військовослу-
жбовців у складі двох льотних
екіпажів, інженерно-технічно-
го складу бригади транспорт-
ної авіації Повітряних Сил ЗС
України, що дислокується в
Мелітополі, та робочої групи
офіцерів-координаторів Ко-
мандування Повітряних Сил
ЗС України.

Товариші офіцери, сержанти,
солдати, працівники 

та ветерани Повітряних Сил
Збройних Сил України!

Щиро вітаю Вас із найбіль-
шим християнським святом –
святом Великодня – Світлим
Христовим Воскресінням!

Великдень – це свято дає
нам добру нагоду ще раз зами-
слитися над вічними цінностями
християнської моралі, наповни-
ти свої серця любов’ю й добро-
тою та зміцнює кожного з нас
духовно. 

Воскресіння Христове – це
торжество справедливості та
перемоги добра над злом, при-
клад жертовності, шляхетності
та лицарської звитяги в бороть-
бі за духовну свободу та націо-
нальну незалежність Батьківщи-
ни.

У цей святковий день вислов-
люю вам слова вдячності за са-
мовіддану службу, сумлінне та
відповідальне виконання нашо-
го спільного християнського
обов’язку – захищати Батьків-
щину, бути гарантом миру і спо-
кою в державі. Для цієї бла-
городної справи покликані най-
достойніші сини та доньки укра-
їнського народу.

Твердо вірю, що особовий
склад Повітряних Сил Збройних
Сил України завжди буде вірний
своєму конституційному
обов‘язку, Військовій присязі,
високим ідеалам гуманізму та
служіння Батьківщині.

Вітаючи з світлим Воскресін-
ням Христовим, бажаю всім вій-
ськовослужбовцям, працівни-
кам та ветеранам Повітряних
Сил Збройних Сил, вашим рід-
ним і близьким міцного здоро-
в’я та родинного спокою, впев-
неності у власних силах та успі-
хів у військовій службі.

Христос Воскрес!
З повагою

Командувач Повітряних Сил
Збройних Сил України 

генерал-полковник
С.І.Онищенко.

НН оо вв ее   пп оо кк оо лл іі нн нн яя   уу кк рр аа її нн сс ьь кк ии хх
лл ьь оо тт чч ии кк іі вв   оо сс вв оо юю єє   АА рр кк тт ии кк уу

СПЕЦОПЕРАЦІЯ

Ще у далекому двохтисячному розпочато північну епопею
військової авіації України. 15 квітня 2000 року літак Війсь-
ково- Повітряних Сил Іл-76 МД з українським екіпажем на
борту вперше виконав десантування групи парашутистів на
Північний полюс.

P.S. Êоли верстався номер,
надійшло повідомлення про
успішне прибуття еêспедиції
до бази “Ольборг”. Це під  твер-
джує фото, на яêому майор
дансьêих Êоролівсьêих Війсь-
êово- повітряних сил читає ін-
формацію про свій êрайній ро-
бочий  візит до Óêраїни. “Êри-
ла Óêраїни” і надалі три-
матимуть зв’язоê з нашими
“заполярниêами” та інформу-
ватимуть читачів про діяль-
ність “Північного соêола”, зоê-
рема і на WEB-порталі видання.  

Закінчення. Початок на 2 стор.
До речі, нинішній рік дійс-

но видався плідним на пози-
тивні зрушення у бойовій під-
готовці. Значно зросла кіль-
кість пального, яке виділя-
ється на організацію та про-
ведення льотних змін, дер-
жавою виділені кошти на від-
новлення авіапарку, ремонт
інфраструктури аеродромів.
Це, у свою чергу, покладає
на авіаторів особливу відпо-
відальність за те, щоб ці кош-
ти були використані раціона-
льно і з повною віддачею з
нашого боку. На це і спрямо-
вуємо акценти виховної ро-
боти з усіма категоріями осо-
бового складу.

Близько року кваліфіковані
бригади фахівців Запорізько-
го авіапідприємства “МіГре-
монт” давали друге дихання
бойовим крилатим машинам.

Незважаючи на певні про-
блеми та труднощі, вони таки
зуміли у повному обсязі ви-
конати весь цикл визначено-
го переліку робіт і забезпечи-
ти своєчасне постачання бо-
йової техніки до “місця про-
писки”. Якість їх праці отри-
мала високу оцінку з боку

приймальної комісії та пред-
ставників частини-замовни-
ка. Зокрема, обліт літака з
летовища підприємства успі-
шно виконав старший штур-
ман авіаційної бригади льот-
чик першого класу підполко-
вник Анатолій Комар. Один з
найдосвідченіших пілотів ча-
стини, він має великий дос-
від льотної практики, близько
трьох тисяч годин нальоту, і
тому саме йому випала висо-
ка честь випробувати крила-
ту машину. У визначений час
він стартував із Запоріжжя і
здійснив, переліт до рідного
аеродрому чітко за графіком
та з дотриманням усіх вимог
техніки льотної безпеки. Свої
враження висловив коротко:
“Машина чудова, літати на
ній – одне задоволення…”.

По цьому після прохо-
дження відповідних наземних

оглядів та тестувань облад-
нання літак найближчими
днями займе своє місце у
бойовому строю, щоб випро-
бувати свої бойові можливо-
сті на навчальних зборах, що
розпочнуться незабаром.

Володимир Лазарєв. 
м. Полтава. 

ПОДІЯ ТИЖНЯ

Добра прикмета, коли додому 
повертаються птахи… У тому числі і сталеві

Сергій Сизоненко. 
Фото автора.
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Під час зу стрі чі Дмитро Са-
ламатін підкреслив, що Украї-
на надає великого значення
розвитку двостороннього вій-
ськового співробітництва з Бі-
лоруссю. За словами керівни-
ка вітчизняного оборонного ві-
домства, сторони досягли по-
передніх домовленостей в пи-
таннях спільної охорони повіт-
ряного простору, обміну дос-
відом участі у міжнародних
миротворчих операціях, спів -
ро бі т ни ц т ва на рі в ні де ле га цій.

– Ми провели дуже змістов-
ні переговори та дійшли згоди
з усіх питань, які були заплано-
вані. Також намітили прове-
дення низки серйозних заходів
у цьому році, зокрема, дво– та
багатосторонніх навчань. По-
тенціал у нас великий, і ми по-

винні реалізувати його повною
мірою, – своєю чергою наго-
лосив глава білоруського обо-
ронного відомства.

В ра м ках ві зи ту українська
військова делегація відвідала
ЗАТ “Група виробничих техно-
логій і авіаційного машинобу-
дування “Аеромаш” та Мінсь-
кий завод колісних тягачів, де
ознайомилася з можливостя-
ми підприємств.

– Ми маємо багато можли-
востей для розвитку військово-
технічного співробітництва, –
за результатами відвідин біло-
руських підприємств підсуму-
вав Дмитро Саламатін. – Між
нашими країнами традиційно
існують дружні відносини, які
ми зобов’язані розвивати та
примножувати.

Так, в Україні з триденним візитом перебува-
ла делегація Повітряних сил Збройних сил Рес-
публіки Польща на чолі з командувачем виду
генерал-лейтенантом Лєхом Маєвські.

Свою роботу наші західні сусіди розпочали
11 квітня, у Вінниці, у штабі Командування По-
вітряних Сил Збройних Сил України. Польських
партнерів зустріли командувач Повітряних Сил
ЗС України генерал-полковник Сергій Онищен-
ко, тимчасово виконуючий посаду першого за-
ступника командувача ПС генерал-лейтенант
Василь Нікіфоров, начальник оперативного
управління штабу Командування Повітряних
Сил генерал-майор Віктор Гамора, генерали та

офіцери командування виду.
Мета візиту – відпрацювання єдиних погля-

дів на організацію взаємодії повітряних сил
обох держав під час проведення фінальної час-
тини чемпіонату Європи з футболу, обмін дос-
відом щодо функціонування Командного
центру Повітряних Сил Збройних Сил України
(Центру повітряних операцій) та визначення
перспектив подальшого співробітництва.

Під час робочого засідання українська сторо-
на провела брифінги-презентації на теми “Перс-
пективи розвитку Повітряних Сил Збройних Сил
України”, “Підготовка Збройних Сил України до
“Євро-2012”. Окремо обговорювались питання

реформування військової авіації і військ
протиповітряної оборони,  досягнення вза-
ємосумісності за стандартами НАТО, мож-
ливі варіанти обміну інформацією про пові-
тряну обстановку, заходи пошуково-ряту-
вального забезпечення, метрологічну об-
становку та інші важливі питання.

– Досвід роботи із польськими колега-
ми ми вже маємо: і на землі, і в повітрі, –
розповідає генерал-лейтенант Василь Ні-
кіфоров. – Торік наші льотчики взяли
участь у тристоронньому навчанні “Безпе-
чне небо – 2011”, де виконували тренува-
льні завдання разом із польськими та
американськими пілотами. Тоді досягли
повного розуміння та взаємодії. До того
ж, Повітряні сили Польщі озброєні не ли-
ше винищувачами F-16, а й МіГ-29-ми, а
командувач Лєх Маєвські свого часу за-
кінчував ту ж військово-повітряну акаде-
мію (ім. Ю Гагаріна), що і я. У нас багато

спільного, і є про що поговорити.
А головне – це обмін досвідом та
співпраця з оперативного обміну
інформацією про повітряну обста-
новку під час престижного євро-
пейського турніру.

Командувач Повітряних сил
Збройних сил Республіки Польща
генерал-лейтенант Лєх Маєвські
підтвердив слова свого українсь-

кого колеги.
– У нас багато спільного, і ми добре розуміє-

мо один одного, – каже Лєх Маєвські. – Поль-
ське військове відомство зацікавлене у подаль-
шій співпраці та обміну досвідом. Ми бачимо
прагнення українського військового керівницт-
ва до розвитку та реформування війська. У По-
вітряних силах Польщі ми вже провели низку
таких реформ і цілком задоволені їх результа-
тами. Безумовно, нас цікавить подальша спів-
праця з українськими партнерами у напрямку
безпеки повітряного простору, а також у сфері
військово-технічного співробітництва.

У свою чергу, начальник оперативного
управління штабу Командування Повітряних
Сил генерал-майор Віктор Гамора додав, що
вже після проведення Європейського чемпіо-
нату з футболу, українські та польські захисни-
ки неба вивчатимуть перспективу проведення
двостороннього тренування визначених сил та
засобів під час двостороннього навчання “Без-
печне небо” на 2013-2014 рік.

На завершення зустрічі у Вінниці іноземні гості
відвідали експозицію військової техніки Військо-
во-історичного музею Повітряних Сил Збройних
Сил України та поклали квіти до пам’ятника заги-
блим льотчикам. 

У столиці України польська делегація прове-
ла кілька зустрічей з керівництвом Генерально-
го штабу Збройних Сил України, а також відві-
дала Державне підприємство “Антонов”, де
ознайомилася з виробничими потужностями
підприємства. 

Юрій Ігнат. “Крила України”.
Фото автора.

УКРАЇНА-БІЛОРУСЬ

Співпраця активно розвиватиметься 

10 квітня в рамках офіційного візиту української делегації до
Республіки Білорусь Міністр оборони України Дмитро Саламатін
зустрівся зі своїм білоруським колегою генерал-лейтенантом
Юрієм Жадобіним. Про це по ві до м ляє Де па р та мент преси
та зв’я з ків із за со ба ми ма со вої ін фо р ма ції Мін обо ро ни Укра ї ни.

УКРАЇНА-ПОЛЬЩА

В процесі підготовки країн-господарів до “Євро-
2012” продовжується спільна робота українських та
польських військових у форматі організації безпеки
повітряного простору під час проведення фінальної
частини футбольного турніру.

Цей україно-російський
альянс вже має довго-
строковий позитивний до-
свід роботи в рамках
SALIS. Починаючи з берез-
ня 2006 року, в рамках
програми SALIS літаки
“Руслан” виконали більш
2100 польотів, доставили
понад 120000 тонн ванта-
жів військового та цивіль-

ного призначення у різні
країни світу

Використання Ан-124-100
“Руслан” у програмі SALIS
сприяло посиленню позицій
України як надійного парт-
нера у сфері міжнародних
транспортних авіапереве-
зень. Тому сьогодні вирі-
шення питання щодо продо-
вження участі ДП “Антонов”

у цій програмі є важливим
державним завданням. “Ми
зробимо все можливе для
того, щоб налагоджена
ефективна робота “Русла-
нів” у рамках програми
SALIS одержала плідний ро-
звиток”, – заявив у зв’язку з
цим президент – генераль-
ний конструктор ДП “Анто-
нов” Дмитро Ківа.

Україна долучиться до формування 
бойових тактичних груп ЄС

Уряд України доручив Міноборони нашої держави, Держконцер-
ну “Укроборонпром” та іншим центральним органам виконавчої
влади протягом року вжити заходів щодо залучення до формування
бойових тактичних груп Європейського Союзу, зокрема Вишеградсь-
кої четвірки. Про це йдеться у розпорядженні Кабінету Міністрів
України № 184-р “Про затвердження плану першочергових заходів
щодо інтеграції України до Європейського Союзу на 2012 рік”, яке
ухвалене 5 квітня цього року.

Також з метою забезпечення розвитку співробітництва у сфері зо-
внішньої політики та політики безпеки, як зазначено у розпорядженні
Кабміну, Уряд доручив вжити заходів щодо подальшої участі України
в операціях та місіях Євросоюзу з підтримання миру і безпеки, зокре-
ма щодо боротьби з піратством. У цьому ж документі йдеться і про
продовження співробітництва з європейськими оборонними інститу-
ціями.

Сергій Клименко. “Крила України”.

Генерал-лейтенант Лєх Маєвські: 
“Добре розуміємо один одного”

“Льотні випробування почнуться наприкінці квітня – початку
травня”, – заявив президент, голова ради директорів російсько-
українського ЗАТ “Двигуни “Володимир Климов – Мотор Січ”
Анатолій Сітнов. Він додав, що завершити льотні випробування
вертольота планується до кінця поточного року.

Анатолій Сітнов зазначив, що установка нового запорізького
двигуна суттєво покращить льотно-технічні характеристики вер-
тольота. За його словами, головною ознакою двигуна є його
здатність протягом години працювати у надзвичайному режимі,
що має велике зна чен ня для без пе ки
польо тів. Якщо державні випробуван-
ня ТВ3-117 ВМА-СБМ1В на вертольоті
Мі-8МТВ-5 пройдуть успішно, то ці
двигуни пропонуватимуться і для
бойових вертольотів.

Слід додати, що на ба зі Дер жа в но го
на у ко во- ви п ро бу ва ль но го центру ЗС
Ук ра ї ни добігають кінця випробування
вертольотів саме із цим двигуном.

СПІВПРАЦЯ

“Антонов” подав
заявку на участь 
у тендері НАТО 

ДП “Антонов” і Група компаній “Волга-
Днепр” подали спільну заявку на участь у
тендері НАТО з виконання стратегічних по-
вітряних перевезень за програмою SALIS
(Strategic Airlift Interim Solution). Про це повідомляє прес-служба ДП “Антонов”. Партнери
представили до уваги тендерного комітету широкі можливості об’єднаного парку важких
транспортних літаків Ан-124-100 “Руслан” і їх модифікацій, що належать авіатранспорт-
ному підрозділу ДП “Антонов” авіакомпанії “Авіалінії Антонова” і Групі компаній “Волга-
Днепр”. Про це по ві до м ляє офі цій ний веб- сайт Держ ко м па нії “Ук р с пе це к с порт”.

АВІАПРОМ

Льотні випробування вертольота 
Мі-8МТВ-5 з новими двигунами 
почнуться найближчим часом

Завершується підготовка до проведення льотних випробу-
вань вертольота Мі-8МТВ-5, оснащеного двигунами ТВ3-
117ВМА-СБМ1В розробки ПАТ “Мотор Січ”. Про це повідом-
ляє “Інтерфакс-АВН”.
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АВІАПАРК

– В рамках польотів, що прово-
дились відповідно до планів бойо-
вої підготовки, військовослужбов-
цями нашої бригади відпрацьову-
вались завдання з перехоплення
малошвидкісних цілей, що літають
на низьких висотах, – лаконічно по-
яснив усе, що відбувалося на аеро-
дромі, командир бригади тактичної
авіації полковник Сергій Голубцов.
– Усі ці завдання виконуються як у
рамках поточної підготовки льотчи-
ків, так і в плані захисту неба під
час проведення міжнародного чем-
піонату “Євро-2012”.

Спеціально для проведення цих
тренувань з військового аеродро-
му в Миколаєві прилетіли навча-
льно-тренувальні літаки Л-39. За
легендою, невідомий літак пору-
шив повітряні кордони нашої дер-
жави. Не відповідаючи на запити
наземних служб, він продовжував
рух вглиб країни. Для його пере-
хоплення у повітря піднялись два
винищувачі МіГ-29, які пілотували
досвідчені льотчики полковник
Олександр Кухаренко та підполко-
вник Сергій Ісаков. За командою
із землі винищувачі вийшли у ра-
йон пошуку цілі, здійснили її візу-
альне виявлення й розпізнавання
та доповіли на командний пункт
про її тип, державну приналеж-
ність і бортовий номер, швидкість
та висоту польоту. А потім, за
командою з КП бригади – приму-
сили порушника до посадки на ае-
родромі бригади. 

Здавалося б, ніби все просто.
Але це тільки на словах. Знайти в

небі літак-порушник, який сам по
собі є досить невеликим і, до того
ж, ретельно вміє маскуватися,
справа складна і відповідальна.
Тому виконати її можуть лише під-
готовлені пілоти. 

– Проблема полягає в тому, що
знайти невелику ціль, скажімо, при-
ватний літачок чи гелікоптер, який
рухається зі швидкістю 160-300 кі-
лометрів на годину на висоті від 50-
ти до 100 метрів, важко, – коментує
командир бригади. – Потрібно ма-
ти неабияку практику знаходження
її на фоні землі, а потім і практику
самого перехоплення. 

Потрібно зазначити, що упро-
довж останніх двох місяців до авіа-
ційних частин значно покращилось
постачання пального. Порівняно з
попередніми роками обсяги його
надходження збільшились у п’ять
разів, що дозволило значно підви-
щити кількість льотних змін. 

– Нам поставлено завдання –
підняти середній наліт на кожного
льотчика до сорока годин і вико-
нувати в місяць не менше п’яти
льотних змін, – зазначив полков-
ник Сергій Голубцов. – Тобто мо-
жу авторитетно констатувати, що
ситуація з підготовкою як льотчи-
ків, так і авіаційної техніки остан-
нім часом істотно покращилась. 

На особовий склад бригади та-

ктичної авіації покладено відпові-
дальне завдання із захисту неба
під час футбольних матчів на
львівському стадіоні влітку цього
року. Під час проведення матчів
винищувачі будуть постійно зна-
ходитись у небі, доки останній
уболівальник не покине меж ста-
діону. У цьому винищувачам допо-
магатимуть бойові гелікоптери
авіації Сухопутних військ, що дис-
локуються на території Західної
України.

На сьогодні фахівці окреслили
усі можливі сценарії розгортання
подій у небі, і льотчики знають ал-
горитм дій по кожному із них та
готові адекватно діяти. Складність
полягає у тому, що політ від кор-
дону до, скажімо, львівського ста-
діону займає лічені хвилини. Тому
у військового льотчика буде об-
маль часу, аби визначити характе-
ристики цілі і прийняти одне, але
правильне рішення.

Загалом упродовж льотної змі-
ни прикарпатці здійснили майже
три десятки вильотів, крок за кро-
ком відпрацювавши всі елементи
перехоплення, за що отримали
високу оцінку від заступника ко-
мандувача ПвК “Захід”  – началь-
ника авіації полковника Олександ-
ра Кухаренка. 

Тарас Грень.

Слід за зна чи ти, що на ви -
ко нан ня рі шен ня гла ви обо -
рон но го ві дом ства про по си -
лен ня пі д го то в ки вій сь ко вих
льо т чи ків до при к рит тя по ві т -
ря них ко р до нів дер жа ви під
час про ве ден ня че м пі о на ту
Єв ро пи з фу т бо лу, льо т чи ки
ці єї аві а б ри га ди лі та ють  що -
ти ж ня. Пі ло ти ві д п ра цьо ву ють
за вдан ня рі з ної скла д но с ті на
ни зь ких ви со тах, вдень та
вно чі, у скла д них та про с тих
ме тео умо вах. За вдя ки та кій
ін те н си в но с ті про ве ден ня
льо т них змін, а їх від по ча т ку
ни ні ш ньо го ро ку ві д лі та ли по -
над де ся ток, у бри га ді вже
під го то в ле но не об хід ну кі ль -
кість льо т чи ків для по с тій но го

не сен ня бо йо -
во го чер гу ван -
ня під час “Єв -
ро”. 

По д ба ли у
Мін обо ро ни і
про рі вень
спра в но с ті аві а -

те х ні ки. Ві д так, до бо йо во го
скла ду аві а б ри га ди пі с ля ус пі -
ш но про ве де но го ре мо н ту на
Львів сь ко му дер жа в но му аві а -
ре мо н т но му за во ді увій ш ли
два ви ни щу ва чі МіГ-29. Са ме
во ни, як по ві до м ляє офі цій -
ний веб- сайт Мін обо ро ни Ук -
ра ї ни, за лу ча ти муть ся до за -
без пе чен ня без пе ки по ві т ря -
но го про с то ру під час про ве -
ден ня фі на ль ної ча с ти ни “Єв -
ро-2012”.

За пла ном ко н т ро ль но- ві д -
но в лю ва ль них ро біт львів сь кі
аві а ре мо н т ни ки про ве ли по в -
не ро з бирання лі та ків, здій с -
ни ли де фе к та цію та ре монт
аг ре га тів, бло ків і ву з лів бо йо -
вих ма шин. Пі с ля ви про бу ва -

ль них польо тів та ви сно в ку ві д -
по ві д ної ко мі сії лі та ки пе ре да -
ні вій сь ко вим льо т чи кам.

– Це ре зуль та ти ефе к ти в -
но го спів ро бі т ни ц т ва обо рон -
но го ві дом ства з на у ко во- до -
с лі д ни ми уста но ва ми та аві а -
ре мо н т ни ми пі д п ри єм с т ва ми
кон це р ну “Ук ро бо ро н п ром”, –
за зна чив Мі ністр обо ро ни Ук -
ра ї ни Дми т ро Са ла ма тін. –
По пе ре ду у нас ве ли ка, ві д по -
ві да ль на ро бо та з мо де р ні за -
ції та ві д но в лен ня озбро єн ня і
вій сь ко вої те х ні ки.

Як по ві до м ля ла га зе та
“Кри ла Ук ра ї ни”, на при кі н ці
бе ре з ня вій сь ко ві льо т чи ки
аві а б ри га ди, що на Пол та в -
щи ні, отри ма ли з за по рі зь ко -
го за во ду “Мі Г ре монт” ка пі та -
ль но ві д ре мо н то ва ний імен -
ний Су-27 “В а ле н тин Ка льо -
нов”. Ще один ві д ре мо н то ва -
ний лі так Су-27 вже за ве р шив
льо т ні ви про бу ван ня та най -
бли ж чим ча сом по ве р неть ся
до бо йо во го скла ду. На сту п ну

пар тію з двох Су-27 за вод
“Мі Г ре монт” пе ре дасть По ві т -
ря ним Си лам ЗС Ук ра ї ни ще
до по ча т ку “Єв ро-2012”. 

На сту п но го мі ся ця пі с ля
ре мо н ту на Львів сь ко му аві а -
ре м за во ді та кож по ве р нуть ся
ще два МіГ-29. За ве р шу ють ся
ро бо ти на вій сь ко во- тра н с по -
р т но му лі та ку Іл-76 та бо м ба -
р ду ва ль ни ку Су-24М. У че р в ні
за ве р шить ся ре монт двох лі -
та ків Л-39, а до кі н ця ро ку
пла ну єть ся ві д ре мо н ту ва ти 12
та мо де р ні зу ва ти 4 лі та ки
цьо го ти пу. У най бли ж чих пла -
нах – ре монт ве р то льо тів Мі-8,
Мі-24 та Мі-2. За ве р шу ють ся
дер жа в ні ви про бу ван ня мо де -
р ні зо ва но го пі д п ри єм с т вом

“Аві а кон” ве р то льо та аві а цій -
ної пі д т ри м ки на зе м них військ
Мі-24П, які ві д бу ва ють ся на
ба зі Дер жа в но го на у ко во- ви -
п ро бу ва ль но го центру ЗС Ук -
ра ї ни, який очо лює за слу же -
ний льо т чик- ви п ро бу вач
СРСР, Ге рой Ук ра ї ни ге не рал-
ма йор за па су Юрій Ті ш ков.

– За ос тан ні май же де сять
ро ків та ких те м пів ві д но в лен -
ня та по ве р нен ня до строю
По ві т ря них Сил аві а цій ної те х -
ні ки не спо сте рі га ло ся, – пі д -
кре с лив Мі ністр обо ро ни Ук -
ра ї ни Дми т ро Са ла ма тін.

Підготував 
Сергій Клименко.

“Крила України”.

Те м пи ві д но в лен ня аві а те х ні ки зро с та ють
Ми ну ло го ти ж ня пі ло ти бри га ди та к ти -

ч ної аві а ції, якою ко ман дує льо т чик 1-го
кла су пол ко в ник Ана то лій Ма р че н ко,
прой ш ли сво є рі д ний тест на спро мо ж -
ність при к ри ти по ві т ря ні ко р до ни дер жа -
ви під час “Єв ро-2012”.  Дії вій сь ко вих
льо т чи ків, в ра м ках не сен ня ни ми бо йо -
во го чер гу ван ня на ае ро д ро мі у Кри му,
осо би с то пе ре ві рив Мі ністр обо ро ни
Укра ї ни Дми т ро Са ла ма тін.

НА ПОЛЬОТАХ

Скла д ні ме тео ро ло гі ч ні
умови не стали на заваді
військовим авіаторам бри-
гади тактичної авіації успі-
шно провести чергову льот-
ну зміну. Навпаки, дощ, ві-
тер та низька хмарність, які
цього дня панували на При-
карпатті, допомогли вини-
щувачам відновити навички
пілотування в складних ме-
теоумовах. 

Безпечному небу над “Євро” – бути!

Закінчення. Початок на 2 стор.
За си г на лом по же ж ні об слу ги при с ту пи ли до

лі к ві да ції за го рян ня. При цьо му ві д п ра цьо ву ва ли -
ся еле ме н ти ева ку а ції ме ш ка н ців вій сь ко во го мі с -
те ч ка, на дан ня ме ди ч ної до по мо га, та кож питання
прак ти ч ної вза є мо дії мі с це вих ор га нів ви ко нав чої
вла ди з під роз ді ла ми МНС, пред ста в ни ка ми Слу -
ж би без пе ки Укра ї ни,  вій сь ко вим го с пі та лем Ми -
ко ла їв сь ко го га р ні зо ну та лі ка р ня ми Воз не сен сь -
ка.

Пі д би ва ю чи пі д су м ки за хо ду, ге не рал- ма йор
Ві к тор Ки ри че н ко дав ви со ку оці н ку ді ям вій сь ко -
во с лу ж бо в ців, які бу ли залучені до тре ну ван ня.

– Осо бо вий склад і ко ман ду ван ня ча с ти ни вко -
т ре до ве ли, що в ра зі ви ни к нен ня будь- якої не -
шта т ної си ту а ції во ни спро мо ж ні про фе сій но і
впе в не но ви ко на ти весь ал го ритм дій із за три -
ман ня те ро ри с тів, ло ка лі зу ва ти по же жу. А у разі,
як що по же жа ста не не ке ро ва ною, за ді я ти усі на я -
в ні по же ж ні та ін же не р ні за со би, щоб ма к си ма ль -
но ефе к ти в но і без люд сь ких жертв за га си ти мі с -
це вість або тра н с по р т ний за сіб, на яко му пе ре во -
зи ли ся не бе з пе ч ні за со би, та  мі с це вість, ку ди пе -
ре ки ну ло ся по лу м’я, – за зна чив ге не рал- ма йор
Ві к тор Ки ри че н ко.

Він та кож до дав, що ва ж ли вим ета пом на вчань
ста ло ві д п ра цю ван ня вза є мо дії чер го вих під роз ді -
лів ча с ти ни з мі с це ви ми ор га на ми ви ко нав чої
вла ди, під роз ді ла ми МНС, МВС та СБУ від по ча т -
ку над зви чай ної си ту а ції до ева ку а ції мі с це во го
на се лен ня і на вко ли ш ніх на се ле них пу н к тів.

Дми т ро Стру тин сь кий.

НАВЧАННЯ

ДДіі   яя   ллии  ееффее  кк  ттии  вв   нноо
ттаа  ввппее  вв   ннее  нноо
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5З А К О Н Є З А К О Н

Про ку ра ту ра 
га р ні зо ну ана лі зує 

Військова прокуратура Вінницького гарнізону провела аналіз
з питань нагляду за дотриманням посадовими особами піднаг-
лядних військових частин та установ вимог законодавства Украї-
ни, спрямованого на боротьбу з травматизмом, й вимог законо-
давства щодо охорони праці за 2011 рік. Вивчалися статистичні
дані роботи військової прокуратури гарнізону за 12 місяців
2011 року та за 2010 рік, накопичувальний матеріал по травма-
тизму, журнал обліку травм, матеріали кримінальних справ та
службових розслідувань органів дізнання.

ТРАВМАТИЗМ

Лише за 2011 рік в піднагляд-
них військових частинах та устано-
вах прокуратурою гарнізону пере-
вірено законність прийнятих рі-
шень майже у 100 випадках. Ана-
ліз стану травматизму показує, що
в роботі командирів піднаглядних
військових частин та установ що-
до боротьби з травматизмом є
суттєві недоліки.

–   Щомісяця ми вимагаємо від
військових частин та медичних
установ відповідні довідки про
стан травматизму, проводимо
прокурорські перевірки за фактом
травм. Особливу увагу приділяємо
випадкам, пов’язаним із втратами
працездатності, – говорить слід-
чий Військової прокуратури Вінни-
цького гарнізону старший лейте-
нант юстиції В. Непийвода.

За словами слідчого, у 2010 ро-
ці загальна кількість травмованих
військовослужбовців становила
122 особи. А вже в 2011-му їх кіль-
кість збільшилась майже на 11 від-
сотків. За даними прокуратури, у
2011 році під час виконання служ-

бових обов’язків травмувалося 28
військовослужбовців (у 2010 році
– 20). Серед травмованих – чоти-
ри військовослужбовці строкової
служби (у 2010 році – лише один),
10 військовослужбовців за контра-
ктом (у 2010 році – таких вісім), а
також 14 офіцерів та прапорщиків
(у 2010 році їх було десятеро).

Натомість зменшилась кількість
травмувань у позаслужбовий час.
У 2011 році в позаслужбовий час
травмувалась 81 особа, а в 2010-му
– 108.

– Минулого року у переважній
більшості випадків, а це близько
80 відсотків, основною причиною
травматизму військовослужбовців
гарнізону стала особиста необе-
режність, – констатує старший
лейтенант юстиції В. Непийвода. –
Решта – недоліки в організації ро-
біт і інструктажу, порушення пра-
вил дорожнього руху, техніки без-
пеки та інші.

Також у 2011 році мало місце
травмування внаслідок неправо-
мірних дій цивільних осіб. Тому ко-

мандирам та начальникам варто
було б зосередити увагу та вимог-
ливість до підлеглих стосовно по-
ведінки у позаслужбовий час.

Обережнішими стали військово-
службовці на дорогах та автошля-
хах. Адже зменшилася кількість ви-
падків травмування особового
складу внаслідок дорожньо- транс-
портних пригод як за участю війсь-
ковослужбовців, котрі керують вла-
сними транспортними засобами,
так і цивільних осіб.

За результатами роботи Війсь-
кової прокуратури Вінницького га-
рнізону спостерігаються позитивні
тенденції до зниження відсотку
травматизму у тих військових час-
тинах, які мали найбільші показни-
ки травматизму. Однак робота в
даному напрямку все ж таки пот-
ребує вдосконалення, адже зага-
лом кількість випадків травмуван-
ня військовослужбовців частин га-
рнізону у 2011 році зросла.

Юрій Ігнат.
“Крила України”.

ПРОКУРАТУРА ПОВІДОМЛЯЄ

Зло чин ність – яви ще, яке гли бо ко вко рі ни ло ся у
всьо му сві ті і, на жаль, в Ук ра ї ні теж. Са ме то му вій -
сь ко вою про ку ра ту рою Він ни ць ко го га р ні зо ну вжи ва -
єть ся ма к си мум за хо дів для її по до лан ня, а та кож
для ро з к рит тя зло чин них про явів. Зо к ре ма, в 2011
ро ці вій сь ко вою про ку ра ту рою Він ни ць ко го га р ні зо -
ну бу ло про ве де но зна ч ну ро бо ту в на пря м ку бо ро ть -
би з ко ру п ці єю.

БОРОТЬБА З КОРУПЦІЄЮ

ЗЗ аа   сс пп рр оо бб уу   дд аа тт ии хх аа бб аа рр
пп оо сс аа дд оо вв іі йй   оо сс оо бб іі   
вв іі йй сс ьь кк кк оо мм аа тт уу   зз аа тт рр ии мм аа нн оо
гг рр оо мм аа дд яя нн ии нн аа

Аналіз розгляду звернень
громадян за перший квартал
поточного року засвідчив, що
всього вирішено 41 звернення,
з яких задоволено 27. 

Необхідно виділити звер-
нення громадян про порушен-
ня їхніх конституційних прав і
свобод. Таких звернень було
14. Всі вони уважно вивчені та
отримали законне вирішення.

Найбільше з числа задово-
лених мали місце звернення з
приводу протиправних дій по-
садових осіб щодо невиплати
заборгованості із заробітної
плати, переважна більшість із
яких – звернення працівників
Центрального військового клі-
нічного санаторію “Хмільник”.

Позитивним прикладом
прокурорського реагування
щодо поновлення конституцій-
них прав громадян на гідну та
своєчасну оплату їх праці слід
зазначити, що внаслідок заяв-
лених прокуратурою гарнізону
позовів у першому кварталі
2012 року судами в інтересах
громадян було задоволено 20
заяв про виплату нарахованої,
але не виплаченої заробітної
плати на загальну суму понад
60 тис. грн. 

Також мав місце факт поно-
влення прав громадян на отри-
мання житла. Так, у лютому до

прокуратури гарнізону звернув-
ся військовослужбовець запа-
су Купчишен А.В. із скаргою на
дії житлової комісії Вінницько-
го ОВК, яка прийняла рішення
про зняття його з квартирного
обліку. Зазначене рішення бу-
ло опротестовано, а у березні
колишнього військовослужбов-
ця поновили на обліку осіб, що
потребують поліпшення жит-
лових умов.

Зверталися громадяни у га-
рнізонну військову прокурату-
ру з питань слідства та дізнан-
ня (4 звернення), для встанов-
лення законності у сфері еко-
номічних відносин (5 звернень)
та з питань охорони довкілля
(1 звернення).

Співставляючи результати
роботи за останні кілька років,
слід відзначити позитивну тен-
денцію в цьому напрямку діяль-
ності прокуратури Вінницького
гарнізону. У першу чергу, за-
вдяки належній організації пе-
ревірок додержання посадови-
ми особами піднаглядних фор-
мувань Закону України “Про
звернення громадян”, а також
систематичному проведенню
роз’яснювальної роботи. 

Помічник військового про-
курора Вінницького гарнізону

майор юстиції С.Морозюк.

ЗВОРОТНИЙ ЗВ’ЯЗОК

ВВиивваажжееннііссттьь  
уу ппііддххооддіі
ддоо  ррооззгглляяддуу
ззввееррннеенньь  

Глибокий систематичний аналіз роботи
щодо додержання конституційних прав
громадян допомагає прокуратурі Вінни-

цького гарнізону відповідно до Закону України
“Про звернення громадян” своєчасно вживати необхід-
них заходів для усунення і недопущення порушень ви-
мог Конституції України, законів та інших державних
соціально-правових актів у піднаглядних військових
частинах, закладах та установах.

При зов три ває – 
про ку ра ту ра за сте рі гає!..

Так, в тра в ні 2011 ро ку
пра ців ни ка ми вій сь ко вої
про ку ра ту ри спі ль но з опе -
ра ти в ни ми під роз ді ла ми
Управ лін ня Дер жа в ної слу ж -
би бо ро ть би з еко но мі ч ною
зло чин ні с тю УМВС Ук ра ї ни у
Він ни ць кій об ла с ті ви кри то
зло чин ні дії по са до вих осіб
Бе р шад сь ко- Те п ли ць ко го
об’є д на но го рай вій сь к ко ма -
ту. Дер жа в ний слу ж бо вець
Ю. (прі зви ще на вми с но не
ро з го ло шу єть ся), бу ду чи
осо бою, на ді ле ною ор га ні за -
цій но- ро з по ря д чи ми фу н к ці -
я ми що до пла ну ван ня та
про ве ден ня ме ди ч но го пе -
ре о с ві д чен ня вій сь ко во зо бо -
в’я за них, ви пи с ки вій сь ко вих
кви т ків та об лі ко во- вій сь ко -
вих до ку ме н тів на вій сь ко во -
зо бо в’я за них, ви ко ри с то ву -
ю чи своє слу ж бо ве ста но ви -
ще встав на шлях зло чин ної
ді я ль но с ті. Зна ю чи по ря док і
пі д с та ви за по в нен ня та ви -
да чі вій сь ко вих кви т ків, до с -
то ві р но ро зу мі ю чи, що за сі -
дан ня вій сь ко во- лі кар сь кої
ко мі сії та ко мі сії по при зо ву з
пи тан ня гро ма дя ни на М. не
ві д бу ва ло ся і ві д по ві д ний
про то кол за сі дан ня ві д су т -
ній, уми с но вніс до офі цій но -
го до ку ме н та за ві до мо не
пра в ди ві ві до мо с ті, вка за в -
ши пі д с та вою за ра ху ван ня
гро ма дя ни на М. в за пас та
ви да чі йо му вій сь ко во го кви -

т ка до ся г нен ня ним 25-рі ч -
но го ві ку. Зна ю чи те, що у
вій сь ко во му кви т ку вка за ні
не пра в ди ві ві до мо с ті, дер -
жа в ний слу ж бо вець Ю. на -
дав да ний вій сь ко вий кви ток
на пі д пис вій сь ко во му ко мі -
са ру, за пе в ни в ши, що до ку -
мент за по в не ний у вста но в -
ле но му по ряд ку та всі зроб -
ле ні за пи си по в ні с тю ві д по -
ві да ють дій с но с ті. За пе в ну
су му гро шей дер жа в ний слу -
ж бо вець Ю. офо р мив до ку -
ме н ти про про хо джен ня ме -
ди ч но го пе ре о с ві д чен ня і
для вій сь ко во зо бо в’я за но го
– гро ма дя ни на Я. Ро зу мі ю -
чи, що мо ж на ще “пі дза ро -
би ти” і на ви да чі вій сь ко во го
кви т ка, уми с но вніс до офі -
цій но го до ку ме н та не пра в -
ди ві да ні, вка за в ши, що пі д с -
та вою за ра ху ван ня вій сь ко -
во зо бо в’я за но го гро ма дя ни -
на Я. в за пас та ви да чі йо му
вій сь ко во го кви т ка є йо го
вік. Пі д ро б ле ний до ку мент
де р ж с лу ж бо вець по дав на
пі д пис вій сь ко во му ко мі са ру.
Гро ма дя нин Я. не мав пра ва
на йо го отри ман ня, оскі ль ки
на мо мент ви да чі не до сяг
25-рі ч но го ві ку 

У жо в т ні 2011 ро ку пра ців -
ни ка ми вій сь ко вої про ку ра -
ту ри скла де но про то кол про
по ру шен ня ви мог За ко ну Ук -
ра ї ни “Про за са ди за по бі -
ган ня і про ти дії ко ру п ції” за

ст. 172-3 КУ пАП сто со в но
гро ма дя ни на Ф., який про -
по ну вав ма те рі а ль ну ви го ду
за сту п ни ку Хмі ль ни ць ко го
РВК за спри ян ня у шви д шо -
му отри ман ні вій сь ко во го
кви т ка.

Ко ру п ція – яви ще по ши -
ре не та, на пе р ший по г ляд,
до кі н ця не здо ла не. Од нак
пра ців ни ки про ку ра ту ри все
ж та ки ві рять в те, що це хи б -
на ду м ка та вжи ва ють усі мо -
ж ли ві і не мо ж ли ві за хо ди,
аби її по до ла ти та раз і на за -
в ж ди ви ко рі ни ти з жит тя вій -
сь ко во го. При к ро ли ше те,
що так зва ні “ко ру п ці о не ри”
ли ше пі с ля їх ви крит тя по чи -
на ють ро зу мі ти спра в ж ню ці -
ну вчи не но го ді ян ня. По ряд з
цим, на пре ве ли кий жаль, їх
ро з ка ян ня у вчи нен ні ко ру п -
цій но го зло чи ну чи ад мі ні с т -
ра ти в но го пра во по ру шен ня
є ли ше про ду к том бо я з ні на -
стан ня не га ти в них на с лід ків
для се бе, а не дій с но го ус ві -
до м лен ням осо би, що да ним
зло чи ном чи ад мін по ру шен -
ням він не тіль ки втра тив
свою честь та гі д ність як
осо би с тість, а й пі ді р вав ав -
то ри тет вій сь ко во с лу ж бо в ця
в ці ло му.

Ста р ший по мі ч ник вій сь ко -
во го про ку ро ра Він ни ць ко го

га р ні зо ну ка пі тан юс ти ції 
Оле к сандр Оско ма.

Попередньо встановлено, що громадянин Т.
запропонував заступнику військового комісара
Горлівського об’єднаного міського військкомату
кошти за сприяння у швидкій видачі йому військо-
вого квитка. Про зазначений випадок офіцер не-
гайно доповів своєму керівнику, який, у свою чер-
гу, викликав представників військової прокурату-
ри Донецького гарнізону.

У присутності двох понятих громадянин Т. був
затриманий працівниками військової прокуратури
Донецького гарнізону спільно з представниками
Горлівського УБОЗ УМВС України в Донецькій об-
ласті.

На Донеччині за спробу дати хабар
посадовій особі військкомату було за-
тримано громадянина 1978 року наро-
дження.
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““РРооссііййссььккаа  ллііттааююччаа  ллееггееннддаа””  ууккррааїїннееццьь  ААннааттоолліійй  ККввооччуурр

В авіаційному світі є не так багато видатних льотчиків, імена яких відомі далеко
за межами країн, небо яких вони підкорюють. І серед таких – росіянин українсь-
кого походження Анатолій Квочур – “російська літаюча легенда”, як охрестили
цю людину журналісти. Анатолій Миколайович – насправді льотчик легендарний.
Заслужений льотчик-випробувач СРСР, включений до десятки найкращих льотчи-
ків-випробувачів світу, Герой Росії з посвідченням за номером 0003, який за своє
льотне життя освоїв близько 90 типів авіаційної техніки (з модифікаціями) та про-
вів у небі майже 5000 годин. 16 квітня людина-легенда відзначає свій 60-річний
ювілей. Газета “Крила України” просто не могла обійти стороною ювіляра й не
розповісти про нього читачам. Судіть самі: газета – авіаційна, і Анатолій Квочур –
один із кращих льотчиків світу, газета – військова, і ювіляр є підполковником у від-
ставці, зрештою, тижневик виходить у світ в авіаційній столиці України, Вінниці,
звідки багато років тому пішов у світи і майбутній льотчик-випробувач. Отож – роз-
повідь про цю непересічну людину.

Анатолій Квочур народився
у селі Мазурівка Могилів-По-
дільського району Вінницької
області. Йшов 1952 рік – час
загального підйому, коли
держава вже завершувала
відбудову зруйнованого вій-
ною народного господарства.
Людина вже пильно вдивля-
лася в небесну далечінь, і до
освоєння космосу залишали-
ся лічені роки: п’ять років – до
запуску Радянським Союзом
першого штучного супутника
Землі і дев’ять – до першого
польоту людини в космос.
Тож не було дивним, що біль-
шість хлопчаків, народжених у
ті повоєнні роки, марили не-
бом, мріяли стати льотчика-
ми. Мріяли більшість, а става-
ли далеко не всі. Не кожному
вистачало здоров’я, наполег-
ливості на шляху до втілення
найзаповітнішого бажання та,
власне, знань – і не лише шкі-
льного вантажу, а й знань до-
даткових, без яких не було
сподівань на вдале складання
вступних іспитів до льотного
училища. Та селянському
хлопчині з Поділля всього
цього вистачило, і вже влітку
1969 року Анатолій Квочур
став курсантом Єйського ви-
щого військового авіаційного
училища льотчиків імені
В.М. Комарова – одного з
найвідоміших льотних учи-
лищ, що дало путівку в небо
тисячам й тисячам льотчиків-
винищувачів.

Відтоді минуло 43 роки, і
весь цей час закоханий в не-
бо пілот живе польотами, ви-
пробуваннями, живе висо-
тою.

Декілька років після закін-
чення училища офіцер Кво-
чур служив у стройовій авіа-
ційній частині Групи радянсь-
ких військ у Німеччині, літав
на винищувачі-бомбардува-
льнику. Але молодий льотчик
прагнув більшого!.. Йому хо-
тілося нових висот, нової тех-
ніки, нових льотних відчуттів.
І Анатолій Миколайович прий -
няв рішення зняти військовий
однострій та стати льотчи-
ком-випробувачем. Закінчив-
ши Школу льотчиків-випро-
бувачів Мінавіапрому, Анато-
лій Квочур почав працювати
на авіаційному заводі у місті
Комсомольську-на-Амурі, де
випробовував серійні літаки
Су-17 та Су-22. Паралельно з
цим він навчався у Московсь-
кому авіаційному інституті,
закінчивши який, у 1981 році
перейшов працювати в ДКБ
імені А. Мікояна.

За понад три десятиліття
випробувальної льотної робо-
ти Анатолій Миколайович брав
участь у випробуваннях таких
літаків, як МіГ-23,МіГ-27,
МіГ-25, МіГ-29 та МіГ-31 різ-
них модифікацій. Його зага-
льний наліт складає 4800 го-
дин, 3500 з яких – власне, на-
літ випробувальний. Причому,

випробовував льотчик не ли-
ше саму авіаційну техніку, і й її
бойові системи та озброєння,
зокрема ракети класу “повіт-
ря-поверхня” й “повітря-пові-
тря”. Випробував льотчик
Квочур і системи авіаносця
“Адмірал Кузнєцов”.

Анатолію Квочуру вистачи-
ло буквально кількох років,
аби стати з льотчика стройо-
вої винищувально-бомбарду-
вальної частини льотчиком-
випробувачем. Як, власне,
згодом вистачило знову ж та-
ки кількох років, аби стати ві-
домим льотчиком-випробу-
вачем. Уже через сім років
перебування на посаді льот-
чика-випробувача ОКБ імені
А. Мікояна здобутки й досяг-
нення, а також – нагороди, як
визнання його досвіду й про-
фесіоналізму – можна раху-
вати, як віхи, по роках.

Рік 1988-ий. На авіаційно-
му салоні в англійському міс-
ті Фарнборо льотчик Квочур

вперше на реактивному літа-
ку демонструє фігуру вищого
пілотажу “дзвін”. Цього ж ро-
ку він нагороджений орде-
ном Трудового Червоного
Прапора.

Рік 1989-ий. Під час вико-
нання фігур вищого пілотажу
на міжнародному авіаційному
салоні у французькому Ле-
Бурже у двигун літака МіГ-29,

пілотованого Анатолієм Кво-
чуром, потрапив птах. Буква-
льно за кілька секунд льотчик
спрямував винищувач на
єдиний вільний від людей і
техніки клаптик землі й встиг,
за дві секунди до удару літака
об землю, катапультуватися.
Не було не те, що жертв ава-
рії, а навіть людей, які б отри-
мали хоча б подряпини.

Рік 1990-ий. Анатолію Кво-
чуру було присвоєно почесне
звання “Заслужений льотчик-
випробувач СРСР”.

Рік 1991-ий. Уже відомий у
колах льотчиків-випробувачів
Анатолій Квочур перейшов на
роботу до Льотно-випробува-
льного інституту імені М. Гро-
мова, очоливши при цьому
лабораторію ергономіки.

Рік 1992-ий. За мужність та
героїзм, проявлені під час ви-
пробувань авіаційної техніки
Указом Президента Російсь-
кої Федерації льотчику-випро-
бувачу Квочуру Анатолію Ми-
колайовичу присвоєно звання
Героя Російської Федерації.

І цей перелік досягнень і
звершень можна продовжува-
ти й продовжувати. Невдовзі
Анатолій Миколайович став за-
ступником начальника інститу-
ту з оборонної тематики. Тоді
ж створена ним пілотажна гру-
па “Льотчики-випробувачі” бу-
ла переформована у Пілотаж-
но-дослідний центр.

За плечима льотчика Ана-
толія Квочура – не лише ви-
пробування сотень літаків та
участь у багатьох авіаційних
шоу й салонах, що проводи-
лися в Росії, Польщі, Швей-
царії, Нідерландах, Фінляндії,
Австрії, Чехії, Італії, Франції,
Бельгії, Великобританії, Об’є-
днаних Арабських Еміратах,
Малайзії, Індонезії, Сінгапурі,
Китаї, Таїланді та Перу. В йо-
го активі – ще й наддалекий
переліт з Росії в Австралію,
сумарна відстань під час яко-
го склала понад 32000 кіло-
метрів, а також – перельоти
через Північний полюс.

Після закінчення у 1999
році Академії державної слу-
жби при Президенті Російсь-
кої Федерації Анатолій Кво-

чур продовжив працювати
одночасно льотчиком-випро-
бувачем в ОКБ імені Сухого
та головним конструктором
ФГУП “Пілотажно-дослідний
центр”, а також – першим за-
ступником начальника ФГУП
“Льотно-випробувальний ін-
ститут імені М.М. Громова”.

Незважаючи на солідний як
для льотчика вік, Анатолій Ми-
колайович продовжує літати,
веде велику роботу з розроб-
ки аеронавігаційного компле-
ксу, що забезпечує якісно но-
ву взаємодію між літальним
апаратом та іншими рухоми-
ми й нерухомими об’єктами, а
також кабіни модернізованого
та перспективного пасажир-
ського літака і вертольота.

Основна поточна робота
Анатолія Миколайовича сьо-
годні – це загальне керівницт-
во виконанням завдань розді-
лу “Інтегрована модульна авіо-
ніка” проекту “Розвиток цивіль-
ної авіації”. Це, перш за все,
розробка ідеології кабін перс-
пективних повітряних суден
цивільної авіації, а також сте-
ндові й льотні випробування
елементів інтегрованої моду-
льної авіоніки. У рамках цих
робіт уже створено 3 дослід-
них стенди-демонстратори,
виконано 80 польотів на літа-
ючій лабораторії Су-30. Також
уперше виконані посадки у
закритій кабіні (без візуально-
го контакту з землею), з галь-
муванням до повної зупинки
(категорія ІІІ ІСАО) та посадки
вночі без використання поса-
дкових систем, світлотехніки
аеродрому й посадкових фар
літака. Крім того, було вико-
нано 2 високоточні посадки
на ТАКР “Адмірал Кузнєцов” із
уходом на друге коло.

Олексій Тригуб.
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Закінчення. Початок в №14.

По д го то в ка и пуск ра ке ты в
ра йон Га вай с ких ос т ро вов Ти -
хо го оке а на про ш ли ус пе ш но,
од на ко бы ло за ре ги с т ри ро ва -
но при бы тие то ль ко 8 бо е вых
бло ков из 10 за пу щен ных. Ра -
ди об ъ е к ти в но с ти не о б хо ди -
мо от ме тить, что в ра йо не па -
де ния был си ль ный тро пи че с -
кий ли вень. Се го д ня не во з мо -
ж но од но з на ч но утве р ж дать,
что яви лось при чи ной не вы -
по л не ния за да чи: “про спа ли”
ко ра бе ль ные вы но с ные пу н к -
ты на блю де ния или же два по -
те рян ных бо е вых бло ка ока за -
лись ра з ру шен ны ми из- за
край не не бла го п ри я т ных по -
го д ных усло вий. По ли гон за -
нял очень же с т кую по зи цию и
пре д ло жил ис пы та ния на ма к -
си ма ль ную да ль ность не счи -
тать ус пе ш ны ми, на ста и вая на
по вто р ном пу с ке. Сейчас труд -
но се бе пред ста вить, ско ль ко
не ле с т ных слов мы услы ша ли
в свой ад рес – в том чи с ле и
от Ста ни с ла ва Ни ко ла е ви ча. В
тот мо мент мне да же по ка за -
лось, что на ши те п лые и дру -
же с кие от но ше ния на этом за -
ко н чи лись. Ведь для по вто р -
но го пу с ка до по л ни те ль ной
ра ке ты в ре зе р ве не ока за -
лось. Для ее из го то в ле ния не -
о б хо ди мо бы ло на пи сать де -
ся т ки до кла дов, обо с но ва ний,
на ру шить пла но вый ритм ра -
бо ты мно гих пре д п ри я тий. Но
здра вый смысл и го су дар с т -
вен ный по д ход к по зи ции по -
ли го на за ста вил всех ис кать
обо с но ва ния для за ка за све р -
х но р ма ти в ной ра ке ты и по -
вто рить ис пы та ния. В ито ге
был ус пе ш но про ве ден край -
не ва ж ный за че т ный по вто р -
ный пуск в ак ва то рию Ти хо го
оке а на. Все бо е вые бло ки
при бы ли в за дан ный ра йон с
вы со кой то ч но с тью. Та к ти ко-
те х ни че с кие тре бо ва ния к ра -
ке те бы ли по д т ве р ж де ны, и
бо е вой ра ке т ный ком плекс
при ня ли на во о ру же ние.

На и бо лее ак ти в но на ши де -
ло вые и то ва ри ще с кие вза и -
мо о т но ше ния со Ста ни с ла вом
Ко ню хо вым на ча ли ра з ви вать -
ся с 1992 г., ко г да я был на з на -
чен на до л ж ность за ме с ти те ля
Ми ни с т ра обо ро ны Ук ра и ны
по во о ру же нию – на ча ль ни ка
во о ру же ния Во о ру жен ных
Сил. Для конс тру к то р с ких бю -
ро и про мы ш лен ных пре д п ри -
я тий 1992 был го дом боль ших
со м не ний и ра зо ча ро ва ний,
неу ве рен но с ти в за в т ра ш нем
дне, край не го уди в ле ния: по че -
му не за ви си мо му го су дар с т ву
не ну жен уни ка ль ный на у ч но-
те х ни че с кий по те н ци ал, по че -
му ру ко во ди те ли го су дар с т ва и
пра ви те ль с т во фа к ти че с ки
бро си ли всех на про и з вол су -
дь бы. Для бо ль шин с т ва ру ко -
во ди те лей ста ло впо л не оче ви -
д ным, что мно гие го су дар с т -
вен ные чи но в ни ки не пред ста -
в ля ют всей сло ж но с ти со з да -
ния на у ко е м ких те х ни че с ких
си с тем и аг ре га тов. Не ко то -
рым до л ж но с т ным ли цам, жи в -
шим од ним днем, ка за лось, что
за па сов во о ру же ния и во ен ной
те х ни ки, по лу чен ных в на след -
с т во от Со ве т с ко го Со ю за, у
нас пре до с та то ч но, и за ни -
мать ся пе р с пе к ти в ны ми ра з ра -
бо т ка ми нет не о б хо ди мо с ти.

Стру к ту ра во ен но- про мы -
ш лен но го ком пле к са Ук ра и ны
мне бы ла из ве с т на то ль ко по
ор га ни за ци ям и пре д п ри я ти -
ям ра ке т но- ко с ми че с ко го
ком пле к са, по э то му кон су ль -
та ции и ин фо р ма ция, пре до с -
та в ля е мые Ге не ра ль ным
конс тру к то ром Ста ни с ла вом
Ко ню хо вым, для ме ня име ли
очень бо ль шое зна че ние. Че -
рез два ме ся ца по с ле всту п -
ле ния в до л ж ность я за пла ни -
ро вал се бе дву х д не в ную по -
ез д ку  в КБ “Юж ное”. Ко ню хов
ме ня встре тил очень те п ло и
ра ду ш но. И при чи ной то му
бы ла не то ль ко на ша мно го -
ле т няя дру ж ба. За го ды не за -
ви си мо с ти Ук ра и ны ни к то из
до л ж но с т ных лиц Ми ни с тер с -
т ва обо ро ны не про явил до л -
ж но го ин те ре са к это му Конс -
тру к то р с ко му бю ро. Ко л ле к -
ти ву не бы ли яс ны да ль ней -
шие пе р с пе к ти вы.

При встре че мы при ш ли к
за клю че нию, что не о б хо ди мо
изу чить по те н ци ал пре д п ри я -
тий ВПК Ук ра и ны и на ме тить
пе р с пе к ти вы да ль ней ше го
ра з ви тия.

Пра в да, в про цес се вы по л -
не ния этой ра бо ты нас ожи -
да ло ра зо ча ро ва ние и уди в -
ле ние. Де ло в том, что ни од -
на ра з ра бо т ка по со з да нию
во ен ной те х ни ки и во о ру же -
ния не име ла в Ук ра и не за ко -
н чен но го ци к ла про и з вод с т -
ва. Ин фо р ма ция о пре д п ри я -
ти ях бы ла, по бо ль шей ча с ти,
за се к ре чен ной и не си с те ма -
ти зи ро ван ной. По э то му не -
уди ви те ль но, что мое пре д ло -
же ние озна ко мить ся с про и з -
вод с т вен ной ба зой Дне п ро -
пе т ро в с ко го ма ши но с т ро и те -
ль но го за во да (со з да ва в ше го
си с те мы ПВО), ко то рый, к
сло ву ска зать, ра нее был
стру к ту р ным по д ра з де ле ни -
ем “Юж ма ша”, вна ча ле бы ло
во с п ри ня то Ста ни с ла вом Ни -
ко ла е ви чем ске п ти че с ки. Мы
по се ти ли это пре д п ри я тие и
бы ли при я т но уди в ле ны тем,
что там име лась со в ре мен ная
про и з вод с т вен ная ба за и бы -
ли осво е ны вы со ко те х но ло ги -
че с кие про цес сы.

Кро ме то го, на со ве ща нии

с пред ста ви те ля ми 17 ве ду -
щих пре д п ри я тий и на у ч ных
ор га ни за ций вы я с ни лось, что
лишь не м но гие из них зна ли
про и з вод с т вен ные во з мо ж -
но с ти друг дру га, те х ни че с -
кий уро вень ра з ра бо ток, ас -
со р ти мент и ка че с т во вы пу с -
ка е мой про ду к ции.

Та кое по ло же ние ве щей
об ъ я с ня лось про с то: в Со ве т -
с ком Со ю зе ре жим се к ре т но -
с ти и по д чи не ние ра з ли ч ным
ве дом с т вам обу с ло ви ли по ч -
ти по л ную изо ля цию пре д п -
ри я тий и ор га ни за ций друг от
дру га. На од них пре д п ри я ти ях
Ук ра и ны тра ти лось мно го
уси лий и средств на ре ше ние
те х ни че с ких про блем, ко то -
рые да в но бы ли ре ше ны на
пре д п ри я ти ях дру гой ве дом с -
т вен ной по д чи нен но с ти.

За тра тив су м ма р но по ч ти
по л го да, мы со Ста ни с ла вом
Ни ко ла е ви чем озна ко ми лись
со все ми ве ду щи ми на у ч но-
про и з вод с т вен ны ми и конс -
тру к то р с ки ми ко л ле к ти ва ми
ВПК. В ито ге от к ры лась ре а -
ль ная ка р ти на, и мы при ш ли к
вы во ду, что ско о р ди ни ро ван -
но и це ле на п ра в лен но осу -
щес т в лять пе р с пе к ти в ные на -
у ч ные ис с ле до ва ния и опы т -
но- ко н с т ру к то р с кие ра з ра бо -
т ки в да ль ней шем бу дет чре з -
вы чай но тру д но, од на ко, по
край ней ме ре, это не при де т -
ся де лать с ну ле во го уро в ня.

Для ме ня по с ле озна ко м -
ле ния с ин ду с т ри а ль ным и
на у ч но- те х ни че с ким по те н -
циа лом Ук ра и ны яс нее пред -
ста ви лись пе р с пе к ти вы, ко то -
рые не о б хо ди мо бы ло из ло -
жить в до кла д ной за пи с ке и
пред ста вить на за се да нии
пра ви те ль с т ва.

На блю дая за Ста ни с ла вом
Ко ню хо вым в те че ние мно гих
лет, я при шел к од но з на ч но му
вы во ду: гла в ной че р той его
ха ра к те ра яв ля лось уме ние в
сло ж ных эко но ми че с ких усло -
ви ях не то ль ко ру ко во дить
кол ле к ти вом, но и ак ти в но со -
т ру д ни чать с ним. А это все г -
да по д та л ки ва ло по д чи нен -
ных к по и с ку ре ше ния по с та в -
лен ных за дач и ар гу ме н та ции
сво их пре д ло же ний. Он все г -

да умел слу шать, был прост,
обя за те лен, до с ту пен, вы де р -
жан и та к ти чен.

Мне не од на ж ды при хо ди -
лось на блю дать, как, оце нив
сло жи в шу ю ся си ту а цию, Ста -
ни с лав Ни ко ла е вич без ко ле -
ба ний все г да был го тов в тру -
д ную ми ну ту ока зать по мощь
и со ве том, и де лом. Си ль ной
сто ро ной его ха ра к те ра бы ло
то, что он бы с т ро за ме чал из -
ме не ния в об ста но в ке и аде к -
ва т но ре а ги ро вал на них. Бла -
го да ря его не и с ся ка е мой
эне р гии, уме ло му по д бо ру
ка д ров КБ “Юж ное” не ра с те -
ря ло свой зо ло той фонд, а
на о бо рот, – в тру д ных усло ви -
ях по с то ян но про во ди ло омо -
ло же ние ко л ле к ти ва с це лью
пе ре да чи но во му по ко ле нию
спе ци а ли с тов на ко п лен но го
де ся ти ле ти я ми бе с цен но го
опы та и зна ний. Ны не в КБ
“Юж ное” ра бо та ют по л то ры
ты ся чи мо ло дых со т ру д ни ков
в во з ра с те до 35 лет, си с те м -
но ре а ли зу ю т ся ме ро п ри я тия
по за кре п ле нию мо ло де жи на
пре д п ри я тии. По ини ци а ти ве
Ко ню хо ва уда лось об ъ е ди -
нить уси лия сре д ней шко лы,
вы с ших уче б ных за ве де ний,
на у ч но- ис с ле до ва те ль с ких
ин с ти ту тов и пре д п ри я тий
для вы я в ле ния на и бо лее спо -
со б ных уча щи х ся и их обу че -
нию по схе ме не пре ры в но го
об ра зо ва ния: шко ла – вуз –
пре д п ри я тие. Его вни ма ние к
бу ду ще му по ко ле нию про яви -
лось и в ак ти в ном уча с тии в
со з да нии На ци о на ль но го
центра аэ ро ко с ми че с ко го об -
ра зо ва ния мо ло де жи, от к ры -
то го в Дне п ро пе т ро в с ке.

Мне при хо ди лось ви деть
Ста ни с ла ва Ни ко ла е ви ча во
мно гих сло ж ных си ту а ци ях,
но да же в са мой тя же лой он
все г да был вне ш не спо ко ен и
не те рял са мо о б ла да ния. И
это не слу чай но. Его вы де р ж -
ка бы ла обу с ло в ле на, пре ж де
все го, глу бо ки ми зна ни я ми и
бо ль шим опы том, при о б ре -
тен ным за до л гие го ды ра бо -
ты в КБ “Юж ное”. Ста ни с лав
Ко ню хов ра бо тал в са мых ра з -
ных про е к т но- ко н с т ру к то р с -
ких по д ра з де ле ни ях. На и бо -

лее ва ж ны ми на пра в ле ни я ми,
где при его уча с тии бы ли со з -
да ны вы да ю щи е ся изо б ре те -
ния, ста ли схе м ные и конс -
тру к то р с кие ре ше ния по со з -
да нию ми но ме т но го ста р та
бал ли с ти че с ких ра кет, ра з ра -
бо т ка ори ги на ль ных конс тру -
к ций го ло в ных ча с тей и бо е -
вых бло ков. Как Ге не ра ль ный
конс тру к тор, он мно го уси лий
вло жил в со з да ние ко ман д -
ной ра ке ты, бо е во го же ле з но -
до ро ж но го ра ке т но го ком пле -
к са, ши ро ко го ди а па зо на ко с -
ми че с ких ап па ра тов. Им пре д-
ло жен ряд те х ни че с ких ре ше -
ний по обе с пе че нию стой ко с -
ти ра кет и бо е во го осна ще -
ния к по ра жа ю щим фа к то рам
взры ва про ти во ра кет.

По пе р с пе к ти ве и це лям,
ко то рые пе ред со бой ста вил
Ста ни с лав Ко ню хов, он был
со зи да те лем, при у м но жа ю -
щим ав то ри тет КБ “Юж ное”.
Сво и ми ор га ни за то р с ки ми
спо со б но с тя ми, тру до лю би -
ем, уме ни ем пре д ви деть ра з -
ви тие со бы тий он за слу жил
бо ль шой ав то ри тет и все ми р -
ное при з на ние. Он ни ко г да не
был ка би не т ным ру ко во ди те -
лем, а во всем про яв лял ак ти -
в ность и це ле у с т ре м лен -
ность, все г да на хо ди л ся в
тво р че с ком по и с ке. Не в по с -
ле д нюю оче редь бла го да ря
его уси ли ям КБ “Юж ное” и
“Юж маш” ос та ю т ся ве ду щи -
ми пре д п ри я ти я ми ко с ми че с -
кой от ра с ли Ук ра и ны.

От да вая до л ж ное вкла ду
Ста ни с ла ва Ни ко ла е ви ча Ко -
ню хо ва в ра з ви тие оте че с т -
вен ной и ми ро вой на у ки и ра -
ке т но- ко с ми че с кой те х ни ки,
На ци о на ль ная ака де мия на ук
Ук ра и ны из б ра ла его в 1992 го -
ду сво им дей с т ви те ль ным
чле ном. В да ль ней шем он из -
би ра л ся ака де ми ком мно гих
ши ро ко из ве с т ных ака де мий:
в 1994 г. – Ака де мии ко с мо -
на в ти ки име ни К.Э. Ци о л ко в -
с ко го, в 1996 г. – Нью- Йо р к с -
кой ака де мии, в 1997 г. –
Меж ду на ро д ной ака де мии
ас т ро на в ти ки, в 2005 г. – ви -
це- пре зи де н том этой ака де -
мии. В том же го ду его из б ра -
ли ака де ми ком Ака де мии во -
ен ных на ук РФ. В 2004 г.
С.Н. Ко ню хо ву при с во е но
зва ние “Ге рой Ук ра и ны”, в
2007 г. он стал по л ным ка ва -
ле ром ор де на “За за слу ги”. В
про цес се мно го ле т ней тво р -
че с кой ра бо ты Ста ни с ла вом
Ни ко ла е ви чем ли ч но и в со а в -
тор с т ве на пи са но 9 мо но г ра -
фий, 293 ста тьи и от че та, за -
ре ги с т ри ро ва но 70 ав то р с ких
сви де тельств и па те н тов.

Це ле у с т ре м лен ность, оп -
ти мизм, вы со кие про фес си о -
на ль ные и де ло вые ка че с т ва
при не с ли Ста ни с ла ву Ко ню -
хо ву при з на ние ме ж ду на ро д -
но го на у ч но го со о б ще с т ва.
Он про шел путь от ин же не ра
до Ге не ра ль но го конс тру к то -
ра, стал уче ным ми ро во го
уро в ня. И то, что Ук ра и на
про до л жа ет не сти зва ние
“кос ми че с кой дер жа вы”, – во
мно гом имен но его за слу га.

Иван Олейник,
генерал-полковник, доктор тех-

нических наук, заслуженный дея-
тель науки и техники РФ, началь-

ник космодрома “Плесецк”  в
1984-1991 гг.

Сложный путь Генерального конструктора
ВВооссппооммииннаанниияя  оо  ссооввммеессттнноойй  ррааббооттее  ссоо  ССттааннииссллааввоомм  ККооннююххооввыымм
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Необхідність створення Міжвідомчої
координаційної ради викликана об’єк-
тивними потребами експлуатантів вій-
ськової авіаційної техніки. Сьогодні на
озброєнні перебувають літальні апа-
рати, виготовлені переважно наприкі-
нці 80-х та на початку 90-х років мину-
лого сторіччя. Сучасний етап їх екс-
плуатації характеризується вичерпан-
ням первинно встановлених ресурс-
них показників, переважно строків
служби. Для вирішення проблеми про-
довження життєвого циклу поза ме-
жею ресурсних показників, встановле-
них розробниками, спільним наказом
Міністра оборони України та Президе-
нта Національної академії наук України
засновано новий колегіальний консу-
льтативно-дорадчий орган Міністерст-
ва оборони України та Національної
академії наук України.

Проблема продовження життєвого
циклу набула загальнодержавного зна-
чення. Вона тісно пов’язана з інтереса-
ми воєнної безпеки держави, інтереса-
ми усіх галузей виробництва, в яких тех-
нічні об’єкти в процесі експлуатації ви-
ходять на граничні ресурсні обмежен-
ня. Вирішення цієї проблеми в авіації
Збройних Сил України базується на ос-
нові інтеграції наукового потенціалу та
експериментальних можливостей
інститутів Національної академії на-
ук України і науково-дослідних
установ Міністерства оборони
України. Головною метою об’єднан-
ня зусиль є розробка розвиненої
теорії та практичних методів оціню-
вання і прогнозування характеру
зміни у часі параметрів, що харак-
теризують технічний стан складних
технічних систем, визначення їх
граничних значень, які забезпечу-
ватимуть безпечну експлуатацію.

Інтеграційне спрямування діяль-
ності Ради підкреслено тим, що її
очолюють два співголови: заступ-
ник директора Інституту електроз-
варювання ім. Є.О. Патона Націо-
нальної академії наук України з на-
укової роботи академік К. Ющенко
і начальник Державного науково-
дослідного інституту авіації гене-
рал-майор О. Харченко Відповідає
цьому спрямуванню і визначений
склад Ради. До неї входять пред-
ставники Міністерства оборони Украї-
ни, Генерального штабу Збройних Сил
України, Командування Повітряних
Сил Збройних Сил України, Державно-
го науково-дослідного інституту авіа-
ції, Державного науково-випробуваль-
ного центру Збройних Сил України,
провідних інститутів НАН України,
Українського науково-дослідного ін-
ституту авіаційної технології, підпри-
ємств Державного концерну “Укробо-
ронпром”, ПАТ “Мотор Січ”, ДП “Анто-
нов”.

Підґрунтям створення Ради стали

успішні результати співпраці науковців
Національної академії наук України з
підприємствами Державного концер-
ну “Укроборонпром”, які засвідчили,
що потенційні можливості взаємовигі-
дного залучення академічних науково-
дослідних установ до вирішення конк-
ретних питань експлуатуючих органі-
зацій, ремонтних підприємств та ви-
робників авіаційної техніки ще не пов-
ністю реалізовані. 

Саме концентрація цього потенціа-
лу у напрямку розв’язання проблем
експлуатації старіючого парку військо-
вої авіаційної техніки і є першочерго-
вим завданням створеної Ради. Тому
на порядку денному установчого засі-
дання було запропоновано розглянути
питання, які викликають найбільшу
стурбованість авіаційних підприємств
та експлуатуючих частин, з одного бо-
ку, та які вже досліджені та апробовані
на практиці вітчизняними науковцями,
з іншого.

Після вступної промови начальника
Державного науково-дослідного ін-
ституту авіації генерал-майора О. Хар-
ченка на засіданні з доповіддю щодо
розробки та досвіду впровадження су-
часних технологій, матеріалів та обла-
днання для ремонту авіаційних двигу-

нів виступив заступник директора Ін-
ституту електрозварювання
ім. Є.О. Патона з наукової роботи ака-
демік К. Ющенко. На думку доповіда-
ча, позитивний досвід науково-техніч-
ної співпраці з підприємствами Дер-
жавного концерну “Укроборонпром”
свідчить про доцільність переходу на
новий рівень співробітництва наукових
установ з авіаційними підприємства-
ми, коли на зміну двосторонньому фо-
рмату взаємодії прийде більш гнучкий
багатосторонній формат, що передба-
чає концентрацію на розв’язанні вини-

каючих проблем наукових та експери-
ментальних можливостей усіх зацікав-
лених установ і відомств.

Академік К. Ющенко поділився дос-
відом Інституту електрозварювання
ім. Є.О. Патона щодо проведення ре-
монту соплових апаратів, відновлення
робочих лопаток турбін, лабіринтних
дисків та жарових труб авіаційних дви-
гунів з використанням сучасних техно-
логій та сплавів. 

Перспективні підходи щодо вирі-
шення проблем продовження строків
служби об’єктів авіаційної техніки ви-
світлив у своєї доповіді завідувач від-
ділу Інституту проблем міцності
ім. Г.С. Писаренка НАН України про-
фесор А. Зіньковський. Доповідач, на-
самперед, визначив основні напрямки
проведення досліджень щодо міцності
конструкції авіаційних двигунів та літа-
льних апаратів, вирішення проблем-
них питань впровадження новітніх тех-
нологій щодо відновлення деталей,
вузлів, агрегатів та комплектувальних
виробів об’єктів авіаційної техніки з
використанням науково-експеримен-
тальної бази інституту. Він запропону-

вав сконцентруватися на створенні
постійно діючих сумісних робочих груп
для реалізації найбільш важливих на-
прямів досліджень, у яких зацікавлені
як потенційні споживачі наукової про-

дукції, так і самі науковці.
Засідання Ради продовжилось до-

повіддю Головного інженера авіації
ПС ЗС України генерал-майора В. Са-
мулєєва. У своєму виступі він роз-
крив наукові аспекти реалізації Кон-
цепції підтримання справності та бо-
йового потенціалу авіації ПС на пері-
од до 2025 року та ті конкретні за-
вдання, які потрібні для її впрова-
дження. Доповідач підкреслив, що
шлях збільшення строку служби
об’єктів державної авіації до макси-
мальноможливого при забезпеченні
високого рівня справності і безпеки
польотів є загальносвітовою тенден-
цією. Причина таких дій полягає у
розумінні того факту, що реальний
граничний потенціал безпечної екс-
плуатації авіаційної техніки не вичер-
пується встановленими строками
служби. Тому вітчизняні доробки, які
дозволять визначати реальну межу
підтримання надійності конструкцій
літаків та вертольотів Збройних Сил

України, їх двигунів з урахуванням ви-
користання сучасних технологій їх від-
новлення, вкрай важливі для реаліза-
ції прийнятої Концепції підтримання
справності та бойового потенціалу аві-
ації ПС ЗС України на період до 2025
року.

Генерал-майор В. Самулєєв нага-
дав, що подібна інтеграція зусиль ор-
ганів військового управління, наукових
та експлуатуючих установ, ремонтних
підприємств в 90-х роках минулого
сторіччя стала вирішальною при ство-
ренні в Україні діючої системи техніч-

ного обслуговування і ремонту, продо-
вження ресурсних показників та моде-
рнізації авіаційної техніки. 

Доповідач висловив сподівання, що
співпраця інститутів Національної ака-
демії наук України і науково-дослідних
установ Міністерства оборони України
буде продуктивною не тільки при вирі-
шенні проблем експлуатації, ремонту і
модернізації літальних апаратів для
Повітряних Сил, але і для інших екс-
плуатантів державної авіації.

Виступ заступника начальника Дер-
жавного науково-дослідного інституту
авіації з наукової роботи полковника
С. Пащенка був присвячений дослі-
дженням щодо модернізації вертольо-
тів типу Мі-2 та Мі-8, які проводяться
інститутом відповідно до завдань Дер-
жавної програми розвитку озброєння
та військової техніки на період до 2015
року та Державної оборонної цільової
програми розвитку озброєння та вій-
ськової техніки на 2012-2017 роки.
Модернізацію зазначених вертольотів
планується виконувати в процесі їх ка-
пітального ремонту з одночасним ви-
конанням робіт із продовження вста-

новленого строку служби. Особливість
зазначених робіт полягає у тому, що
етап продовженого строку служби мо-
же бути практично вдвічі більше ніж
строк, що встановлено розробником.
Для досягнення зазначеної мети Дер-
жавним науково-дослідним інститутом
авіації спільно з профільними підпри-
ємствами промисловості та провідни-
ми науково-дослідними установами
України заплановано провести відпо-
відні дослідження, які б дозволили ви-
значити граничну межу, до якої мож-
лива безпечна експлуатація вертольо-
тів типу Мі-2 та Мі-8. Крім визначення
граничних ресурсних показників по
строку служби, до яких можлива без-
печна експлуатація, ці дослідження
будуть спрямовані на відпрацювання
переліку робіт, що повинні виконува-
тися для забезпечення збільшення ре-
сурсу за наробітком. Полковник С. Па-
щенко відмітив, що зазначена робота
є комплексною і передбачає тісну вза-
ємодію вітчизняних авіаційно-ремонт-
них підприємств ДК “Укроборонпром”
з Державним науково-дослідним ін-
ститутом авіації та іншими спеціалізо-
ваними науковими установами. А її
досвід, без сумніву, може бути корис-
ним іншим підприємствам при реалі-
зації власних програм ресурсних дос-
ліджень техніки державної авіації.

В ході виступу заступника Головно-
го конструктора ДП “Антонов” О. Се-
менця присутні були ознайомлені з
досвідом відомого виробника літаків
сімейства “Ан” щодо визначення їх ре-
ального технічного стану та продов-
ження ресурсних показників. О. Семе-
нець відмітив, що технічний стан літа-
ка безпосередньо визначається умо-
вами його експлуатації. На прикладі
авіаційних подій за останні 50 років він

Як ми вже повідомляли, 30 березня 2012 року на базі Державного науково-дослідного інституту авіації відбулося перше уста-
новче засідання Міжвідомчої координаційної ради з питань експлуатації, ремонту та модернізації авіаційної техніки. 

ММіі   жж  ввіі   ддоо  мм  ччаа  ккоо  оорр  ддии  ннаа  цціійй  ннаа  рраа  ддаа:: ппеерршшіі   ккррооккии
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показав, що неврахування
умов експлуатації разом з по-
слабленням уваги щодо конс-
труктивних особливостей
конкретних типів літаків є
причинами значної кількості
авіаційних подій. Тому, наго-
лосив О. Семенець, продов-
ження ресурсних показників
старіючого парку авіаційної
техніки повинне виконувати-
ся тільки в індивідуальному
порядку на основі викорис-
тання сучасного діагностич-
ного обладнання. Застосу-
вання потужних засобів не-
руйнівного контролю дозво-
ляє не тільки виявляти мож-
ливі пошкодження конструк-
цій або втомнісні зміни в ма-
теріалах, але й класифікувати
їх на безпечні, припустимі та
неприпустимі види. Такій під-
хід дозволяє, на підставі ана-
лізу динаміки змін, своєчасно
призупиняти експлуатацію лі-
таків з неприпустимими де-
фектами, що обумовлені про-
цесами старіння. Реалізація
концепції розподілу змін в ма-
теріалах і конструкціях за на-
веденими видами дозволяє
ДП “Антонов” гарантувати
безпечну експлуатацію парку
літаків “Ан” по усьому світу.
Розроблені підприємством
технології діагностування аві-
аційних конструкцій є конку-
рентноспроможною продукці-
єю та об’єктом зацікавленості
закордонних фірм. Цей факт
яскраво свідчить про значний
науково-технічний потенціал
української авіаційної галузі,
який необхідно використову-
вати при вирішенні проблем
експлуатації старіючого парку
державної авіації України.

Начальник Секції оборон-
них проблем при президії
НАН України О. Сотников
свою доповідь присвятив ви-
світленню питань розвитку
технологій діагностування як
центрального елементу всієї
системи технічного обслуго-
вування, продовження вста-
новлених показників, ремон-
ту і модернізації об’єктів дер-
жавної авіації.

Практична пропозиція –
сконцентрувати увагу, перш
за все, на впровадженні но-
вих методів визначення техні-
чного стану, відновлення най-
більш коштовних деталей, аг-
регатів та вузлів зразків авіа-
ційної техніки, була вислов-
лена директором Луцького
ремонтного заводу “Мотор”
М. Матрунчиком.

Головний інженер Одесь-

кого авіаційно-ре-
монтного підпри-
ємства “Одес авіа-
ремсервіс” М. Гон-
чаренко ознайомив
членів Ради з
30-річним досві-
дом робіт щодо
продовження вста-
новлених показни-
ків і строку служби
літакам МіГ-21,
який отримано на
підприємстві. Він
акцентував увагу
на важливості вдо-
сконалення засобів
діагностування аві-
аційних матеріалів і
конструкцій та
впровадження су-
часних методів
прогнозування змін
параметрів об’єктів
для більш точного
визначення реаль-
ного технічного

стану літака – підстави для
прийняття рішення про про-
довження встановлених пока-
зників і, відповідно, строку
служби. 

Представник Українського
науково-дослідного інституту
авіаційної технології І. Толс-
той у виступі сконцентрував
увагу присутніх на результа-
тах робіт інституту щодо роз-
робки і впровадження новіт-
ньої технології зміцнення
отворів у пакетах деталей з
алюмінієвих та титанових
сплавів. Використання запро-
понованих рішень дозволить
мінімізувати кількість ремонт-
но-відновлювальних робіт, які
пов’язані з пошкодженням
з’єднань авіаційних конструк-
цій. Важливим для практики є
можливість продовження ре-
сурсу конструкції, елементи
якої були зміцнені без прове-
дення затратних контрольно-
відновлювальних робіт. 

У заключній промові нача-
льник Державного науково-
дослідного інституту авіації
генерал-майор О. Харченко
констатував, що серед про-
блем, які стоять перед укра-
їнською державною авіацією,
особливої гостроти зазнало
питання продовження життє-
вого циклу військової авіацій-
ної техніки поза межею ресу-
рсних показників, встановле-
них розробниками, де процес
динамічної зміни параметрів
технічного стану має неви-
значений характер. Механіз-
ми старіння в складних техні-
чних системах, до яких нале-
жить авіаційна техніка, вивче-
но недостатньо повно у зв’яз-
ку зі специфічними особливо-
стями як самих об’єктів дос-
лідження, так і процесів, які в
них відбуваються. Для старі-
ючого парку авіаційної техні-
ки державної авіації критич-
ною ланкою загальної систе-
ми технічної експлуатації і ре-
монту є відновлення деталей,
вузлів, агрегатів.

Перші кроки, що зроблено
у напрямку інтеграції зусиль
Міністерства оборони Украї-
ни та Національної академії
наук України для забезпечен-
ня безпечної експлуатації
старіючого парку авіаційної
техніки, показують що існу-
ють потенційні переваги такої
форми організації співпраці,
а їх реалізація дозволить ус-
пішно виконати поставлені
завдання.

Підготував Віктор Гедз.
“Крила України”.

ММіі   жж  ввіі   ддоо  мм  ччаа  ккоо  оорр  ддии  ннаа  цціійй  ннаа  рраа  ддаа:: ппеерршшіі   ккррооккии

В свою чергу, відпрацюван-
ня таких документів неможли-
ве без проведення роботи на
випередження, завчасного
прогнозу можливих викликів й
загроз для держави та відпра-
цювання обґрунтованих про-
позицій щодо їх вирішення. За
результатами такої роботи
розробляються плани рефор-
мування й розвитку Збройних
Сил для приведення їхніх мо-
жливостей у відповідність до
вимог сьогодення. Реформу-
вання повинне охоплювати
увесь спектр питань, так чи
інакше пов’язаних з підтри-
манням національної безпеки
України. При цьому потрібно
не тільки визначити підходи
до будівництва та застосуван-
ня Збройних Сил, а й запро-
понувати механізми їх ком-
плектування й оснащення су-
часними озброєння та війсь-
кової техніки.

Підтвердженням цьому є
досвід збройних сил провід-
них країн світу. Так, в США
Концепція “Спільні операції
майбутнього” (Concept for
Future Joint Operations) (тра-
вень1997 р.) окреслила осно-
вні напрямки перетворень ЗС
США з метою найбільш ефек-
тивного та комплексного ви-
користання видів ЗС країни на
початку ХХІ сторіччя, визначи-
ла шляхи імплементації доку-
мента “Спільне бачення
2010”. При цьому поняття
“Спільне” було визначенням
міжвидового, збалансованого
підходу у будівництві та засто-
суванні збройних сил. Затвер-
джена у липні 1996 року Кон-
цепція “Спільне бачення –
2010” (Joint Vision – 2010) зо-
середилася на високотехно-
логічному оснащенні військ,
зокрема, створенні високото-
чної зброї  і удосконаленні си-
стем командування, управлін-
ня, розвідки та логістики.

Якими ж мають бути конце-
птуальні підходи до реформу-
вання українських Збройних
Сил? Потреба проведення ре-
формування Збройних Сил,
насамперед, обумовлена зни-
женням рівня їх боєздатності,
недостатнім рівнем їх фінан-
сування, громіздкою й неефе-
ктивною системою управління
ними, незадовільним станом
озброєння і військової техні-
ки. Виходячи з цього, пріори-
тетними напрямками рефор-
мування Збройних Сил Украї-
ни слід вважати: удосконален-
ня системи управління війсь-
ками; підвищення ролі Повіт-
ряних Сил; розвиток форм і
способів застосування військ;
розвиток активної системи
протиповітряної оборони; від-
новлення потрібного рівня
оперативної та бойової підго-
товки військ; розробка й пос-

тачання для військ сучасного
озброєння і військової техні-
ки.

Основою розробки Концеп-
ції реформування та розвитку
Збройних Сил має бути об-
ґрунтований прогноз викликів
та загроз, яким мають проти-
стояти Збройні Сили України.
Якщо проаналізувати військо-
ві конфлікти останніх двох де-
сятиліть, то можна впевнено
говорити, що бойові дії не ло-
калізуються в межах прикор-
донної території, а поширю-
ються на всю територію дер-
жави, проти якої здійснюється
агресія. При цьому, масштаб
ведення збройної боротьби
не обмежується тільки прико-
рдонними територіями. Для
прикладу, – це дії авіації та за-
собів протиповітряної оборо-
ни, дії розвідувально-дивер-
сійних сил, інформаційне про-
тиборство. Поряд із вже звич-
ним застосуванням різних
компонентів збройних сил,
здійснюється широкомасштаб-
не застосування невійськової
сили, основаної на новітніх ін-
формаційних технологіях, за-
звичай спрямованої на руйну-
вання системи управління
державою та її збройними си-
лами. Значно зростає роль
Повітряних Сил, які визнача-
ють не тільки спроможність
захоплення ініціативи в опе-
раціях (бойових діях), але й
результат воєнного протибор-
ства загалом. Слід зазначити,
що нові явища у воєнному ми-
стецтві призвели до зникнен-
ня принципових відмінностей
між наступом і обороною,
фронтом і тилом, загальновій-
ськові операції набули рис як
оборонного, так і наступаль-
ного характеру. 

В таких умовах побудова
системи оборони України по-
винна здійснюватися за прин-
ципом стратегічної мобільно-
сті, тобто бути спроможною
забезпечити реальні можли-
вості швидкого зосередження
зусиль військ на можливих на-
прямках виникнення збройно-
го конфлікту. Ключовою ри-
сою застосування військової
сили стає мобільність, дина-
мічність. Тому як варіант, вій-
ськові сили і засоби мають бу-
ти в мирний час розосере-
джені по території держави та
у загрозливий період здатні
швидко, завдяки своїй мобі-
льності, здійснити перегрупу-
вання на важливі напрямки
під керівництво міжвидового
органу військового управління
та створити відповідні резер-
ви. Так і підготовка військ має
здійснюватися не на окремо-
му операційному напрямку, а
за екстериторіальним прин-
ципом в залежності від рівня
прогнозованих загроз, здат-

ності противника діяти на всій
території держави та високої
динамічності оперативної об-
становки. 

В цьому випадку, при фор-
муванні Концепції реформу-
вання та розвитку, було б ви-
правданим бачення перспек-
тивної структури мобільних
Збройних Сил, основаних на
їх видах та компоненті управ-
ління для проведення міжви-
дових операцій. Одночасно
такий підхід дав би змогу оп-
тимізувати існуючу систему
управління збройними сила-
ми та відмовитися від проміж-
них органів військового
управління, сформованих за
територіальним принципом.
При цьому завдання протипо-
вітряної оборони держави та
прикриття важливих держав-
них об’єктів, в сучасних умо-
вах як фактор стримування,
потрібно покласти на автоно-
мний, в сенсі підготовки,
управління, застосування
авіації та ППО, високомобіль-
ний вид Збройних Сил – По-
вітряні Сили.

Зрозуміло, що реалізація
планів реформування Зброй-
них Сил потребує відповідно-
го рівня фінансового забезпе-
чення. З урахуванням пере-
розподілу економічних і воєн-
них центрів сили у світі та
зростання конкуренції в боро-
тьбі за обмежені ресурси в су-
сідніх з Україною регіонах по-
трібно обов’язково передба-
чити збільшення обсягів вида-
тків на потреби Збройних Сил.
Для оснащення військ сучас-
ними системами управління,
розвідки, радіоелектронної
боротьби, сучасною авіацій-
ною технікою, за досвідом
провідних країн світу, держав-
не фінансування Збройних
Сил повинне становити не ме-
нше 2 % валового внутрішньо-
го продукту держави.

Реформування Збройних
Сил України стосується всіх
аспектів їх будівництва, підго-
товки й застосування та охоп-
лює комплекс заходів струк-
турного, організаційно-кадро-
вого і концептуального харак-
теру, спрямованих на ство-
рення боєздатних Збройних
Сил, спроможних виконати
завдання із захисту суверені-
тету й територіальної цілісно-
сті України. Проведення таких
заходів не повинно привести
до неможливості виконання
покладених на Збройні Сили
завдань з урахуванням дотри-
мання позаблокового статусу
та прагнення України до ней-
тралітету.

Анатолій Горбатюк, 
провідний науковий співробіт-

ник центру воєнно-стратегічних
досліджень Національного уні-

верситету оборони України.

Останнім часом геополітична й воєнно-політична обстановка у світі хара-
ктеризується нестабільністю та мінливістю. Процеси інтеграції країн у над-
державні утворення змінюються процесами фрагментації аж до появи на
світовій карті нових держав. Усе це потребує адекватного відображення в
концептуальних документах з питань національної безпеки та оборони.

Орієнтири військового будівництва
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СПІВПРАЦЯ

НА ПОСИЛЕННЯ ЕКОНОМІЧНІ АСПЕКТИ

БОЙОВА ПІДГОТОВКА

ВМС США направило в
Персидский залив вторую
ударную авианесущую гру-
ппу во главе с авианосцем
“Энтерпрайз”, которая
встанет на боевое дежурст-
во вместе с аналогичной
группой во главе с авианос-
цем “Авраам Линкольн”.
Представитель командова-
ния Пятого флота ВМС США
заявил, что за последние
десять лет сразу два авиа-
носца присутствовали в ак-
ватории Персидского зали-
ва лишь четыре раза. При
этом командование флота
не связывает происходящее
с Ираном, пояснив, что
авианосцы занимаются
поддержкой действий аме-
риканских военных в Афга-
нистане и борьбой с пиратс-
твом у берегов Сомали.

Ранее американцы осущест-
вляли воздушную поддержку
операций в Афганистане и
боролись с пиратами, разме-
щая авианосцы в Аравийс-
ком море, откуда и до Сома-
ли, и до Афганистана доби-

раться ближе и удобнее, чем
из Персидского залива. В
феврале 2012 года ударная
группа “Энтерпрайза” прове-
ла учения у берегов Флори-
ды , в ходе которых отраба-
тывались ее действия во
время войны с Ираном.

Между тем, иранские
официальные лица уже зая-
вили, что не собираются за-
крывать свои ядерные объе-
кты, а также не намерены от-
казываться от права на обо-

гащение ядерного топлива.
Израиль, подозревающий
Иран в работах по созданию
ядерного оружия, заявлял о
готовности применить лю-
бые средства для недопуще-
ния этого. США и другие
страны Запада, разделяя
озабоченность Иерусалима,
отмечают, что военная опе-
рация против Ирана являет-
ся чрезмерно жесткой ме-
рой, по крайней мере, на
данном этапе. 

США направили в Персидский залив второй авианосец

Балтийский флот 6 апре-
ля 2012 года принял на воо-
ружение дивизион зенит-
ных ракетных комплексов
С-400, как сообщает газета
“Известия”. Новые компле-
ксы получила бригада Воз-
душно-космической оборо-
ны под Калининградом.
Этот дивизион стал третьим
в России – остальные два
развернуты недалеко от
столицы. На первом этапе
С-400, развернутые на Бал-
тике, не будут входить в сис-
тему войск Воздушно-кос-
мической обороны, однако
в перспективе они будут
включены в ВКО.

Ранее сообщалось, что
“Ижмаш” в настоящее время
находится в процессе реорга-
низации. На базе обанкротив-
шихся предприятий концерна
“Ижмаш” госкорпорация “Рос-
технологии” создаст научно-
производственное объедине-
ние “Ижмаш”.

За 2011 год чистый убыток
“Ижмаша” составил 2,43 мил-
лиарда рублей. За год объемы
производства на предприятии
упали на 45,5 процента до 1,7
миллиарда рублей. Выручка
концерна выросла почти в 1,7
раза до 3,13 миллиарда руб-
лей, а себестоимость продук-
ции увеличилась в 1,5 раза.

Рост выпуска спортивного
и охотничьего оружия почти в
четыре раза (до полмиллиар-
да рублей) не помог компании
получить прибыль. На 1 янва-
ря 2012 года кредиторская
задолженность “Ижмаша” со-

ставила 5,3 миллиарда руб-
лей, с 2010-го она выросла на
19,5 процента. Долги покупа-
телей перед предприятием,
напротив, уменьшились на
15,2 процента до 2,7 миллиа-
рда рублей.

“Ижмаш” был создан в
1998 году на базе производс-
твенного комплекса “Ижевс-
кий машзавод”. Компания вы-
пускает свыше 70 образцов
оружия, включая спортивно-
охотничье оружие, авиацион-
ные пушки и высокоточные
управляемые артиллерийские
снаряды. Доля предприятия в
производстве боевого авто-
матического стрелкового ору-
жия в России составляет бо-
лее 90 процентов, а в произ-
водстве снайперских винто-
вок – 95 процентов. Основ-
ным акционером “Ижмаша”
является госкорпорация “Рос-
технологии”. 

Калашникова признали банкротом
Арбитражный суд Удмуртии признал банкротом произво-

дителя автоматов Калашникова – концерн “Ижмаш”. На
предприятии введено конкурсное управление. Об этом сооб-
щает РИА “Новости”. Иск о банкротстве “Ижмаша” подала
компания “Ижстанко”, которой концерн задолжал 814 ты-
сяч рублей. Процедура внешнего наблюдения была введена
на предприятии в августе 2011 года. 

Балтийский флот вооружился зенитными комплексами С-400

Дивизион С-400 поступил на Балтийский
флот в феврале 2012 года, однако до сих пор
осуществлялась подготовка к его разверты-
ванию. В общей сложности до конца текущего
года Вооруженные силы России должны по-
лучить три дивизиона С-400 по восемь пуско-
вых установок в каждом. 

В конце марта Минобороны России заклю-
чило с машзаводом “Авангард” контракт на
поставку новых управляемых зенитных ракет
для систем С-400. Поставка ракет будет осу-
ществляться на протяжении трех лет. В на-
стоящее время С-400 используют ракеты
48Н6Е, 48Н6Е2 и 48Н6Е3 комплексов
С-300ПМ-1 и С-300ПМ-2, а также доработан-

ные ракеты 48Н6ДМ. Кроме того, для С-400
завершается создание ракет 9М96Е и
9М96Е2, а также ракеты большой дальности
40Н6Е.

Согласно госпрограмме вооружений россий-
ские войска до 2020 года должны сформиро-
вать 28 полков С-400 по два дивизиона в каж-
дом. Министерство обороны России планирует
размещать комплексы в первую очередь в при-
морских и приграничных районах. Для произ-
водства достаточного количества комплексов
С-400 в России планируется построить три за-
вода. В перспективе С-400 и разрабатываемые
сейчас комплексы С-500 составят основу рос-
сийской системы противоракетной обороны. 

Сторінку підготував Сергій Клименко. 

ВВС Афганистана возобновили подготовку 
В Афганистане впервые за более чем 30 лет возобновились учебные полеты

пилотов ВВС. Как сообщает Jane’s, ранее афганским летчикам приходилось
тренироваться за рубежом. По данным издания, будущие афганские пилоты
поднялись в воздух на трех самолетах Cessna 183 с авиабазы Шинданд в прови-
нции Герат. Перед началом практических занятий летчики прошли обязатель-
ные курсы английского языка.

В общей сложности в новую учебную
группу афганских ВВС вошли семь че-
ловек. После шести месяцев полетов
на Cessna 183 пилотов на четыре меся-
ца пересадят на Cessna 208 Grand
Caravan. По окончании обучения летчи-
ки смогут обучать других новичков или
перейти на службу в регулярные под-
разделения ВВС.

В настоящее время в распоряжении
афганских пилотов находятся много-
функциональные легкие самолеты
Cessna 208 Grand Caravan, которые ис-
пользуются в том числе для разведы-
вательных операций, а также транспорт-
ники Alenia Aeronautica G222. В буду-
щем США планируют поставить в Афга-

нистан легкие самолеты поддержки. Их
предстоит выбрать в рамках соответст-
вующего тендера. В качестве одного из
вариантов предлагались учебно-бое-
вые самолеты Embraer EMB-314 Super
Tucano.

Как отмечает Jane’s, помимо само-
летной подготовки на авиабазе Шин-
данд ведется обучение пилотов верто-
летов. В декабре 2011 года для этих
целей афганцы получили шесть амери-
канских легких вертолетов MD 530F. В
дальнейшем ожидается поставка еще
48 машин. По окончании 11-месячной
подготовки афганским пилотам верто-
летов поручат управление Ми-171 и
Ми-35. 

Госдепартамент США пре -
доставил России запись теле -
метрической информации ис -
пытания баллистической раке -
ты Trident I I D5,  а в обмен по лу -
чил данные об испытания рос-
сийской ракеты. Какой имен -
но, не уточняется. По словам
Манина, этот обмен те ле -
метрией стал первым, произ-
веденным в рамках Договора
о сокращении стратегических
наступательных вооружений
(СНВ-3) , подписанного вес-
ной 2 010 года и вступившего
в силу в начале 2011  года. 

Договор об обмене теле-
мет рической информацией о
пусках баллистических ракет
определяет объем информа -
ции, которую Россия и США
должны передавать друг дру -
гу. Кроме того, в соглашении
описан график испытания
бал листических ракет в 2 01 2
году, о которых США и Россия

должны уведомлять друг друга.
Договор был подписан на
заседании Двусторонней кон -
сультативной комиссии по
выполнению договора СНВ-3,
которое должно проходить не
реже двух раз в год. Пер вое
заседание состоялось в
марте-апреле 2011 года. 

СНВ-3,  направленный на
постепенное уменьшение
ядерных арсеналов крупней -
ших государств ядерного клу -
ба –   России и США – ограни -
чи вает число развернутых бое -
зарядов каждой из сторон 15 -
50   единицами. При этом общее
число развернутых но си те лей
ядерных боезарядов –  балли-
стических ракет и тяжелых бом-
бардировщиков –  не дол жно
превышать 700 единиц. В
рамках договора США по обе -
щали пре до ста вить России и
данные о поставленных Ве ли -
ко бри тании ракетах Trident IІ.

Россия и США обменялись 
данными об испытаниях ракет

Россия и США обменялись телеметрической инфор-
мацией о пусках баллистических ракет в рамках соот-
ветствующего договора, подписанного 7 февраля 2012
года в Женеве. Об этом, как сообщает РИА “Новости” ,
заявил помощник исполняющего обязанности первого
замгоссекретаря по контролю за вооружениями и
международной безопасности Джейми Манин. 
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Сторінку підготував Віктор Гедз. 

СПІВПРАЦЯ

Україна може передати
Азербайджану технології
виробництва космічної тех-
ніки. Про це заявив заступ-
ник Міністра закордонних
справ України Віктор Май-
ко після переговорів україн-
ської делегації з керівницт-
вом Azercosmos, передає
“ВПК” з посиланням на
“ABC.az”.

Україна готова підтримати розвиток космічної 
промисловості в Республіці Азербайджан

Цей проект Робочої програми ще остаточно
не схвалений Єврокомісією і опублікований ли-
ше для ознайомлення на порталі учасників РП-7
для того, щоб дати потенційним учасникам біль-
ше часу для підготовки проектних пропозицій.

Серед іншого, документ містить окремий
розділ, який стосується розвитку співробітниц-
тва з Україною. У ньому зазначається, що у ра-
мках роботи Спільної робочої групи Україна –
ЄС  в космічній сфері було визначено ряд на-
прямків, які можуть буди взаємовигідними для
розвитку співробітництва. У зв’язку з цим ого-
лошується конкурс за наступними темами:

1. Послуги системи GMES для аграрного се-
ктору;

2. Надлегкі матеріали та технології покриття
для систем космічного призначення;

3. Методології та технології для активного
видалення космічного сміття.

Очікується, що пропозиції за цими напрям-
ками міститимуть дослідження, результати
яких будуть вигідними для Європейської та
Української сторін, а також матимуть збалан-
сований розподіл зусиль між європейськими
та українськими партнерами.

Остаточне ухвалення Робочої програми наміче-
но на середину липня 2012 року. Тільки ухвалена
Робоча програма буде мати юридичну силу. Євро-
комісія не несе відповідальності за будь-які май-
бутні зміни змісту цього попереднього документа.

Єврокомісія опублікувала проект Робочої 
програми-2013 конкурсу з космічної тематики РП-7

На відміну від попередньої практики Європейська комісія в цьому році опубліку-
вала попередній варіант Робочої програми конкурсу з космічної тематики 7-ї Рам-
кової програми ЄС з досліджень та технологічного розвитку (РП-7) до виходу офі-
ційної редакції.

Впервые конференция бы-
ла проведена в прошлом году.
После чего, с целью развития
научно-технического творчес-
тва в Центре и вовлечения мо-
лодых специалистов в иссле-
довательскую деятельность,
руководством ЦУПа было при-
нято решение сделать конфе-
ренцию ежегодной.

Открыл работу конферен-
ции приветственным словом
к участникам  заместитель
генерального директора
ЦНИИмаш – начальник ЦУП
Виктор Иванов: “Сегодня мы
открываем очередную науч-
но-техническую конферен-
цию на базе нашего Центра с
участием специалистов дру-
гих подразделений институ-

та. Мы рады, что проведение
конференции в ЦУПе стано-
вится доброй традицией. Это
имеет большое значение для
поддержания и развития
инициативы молодых сотруд-
ников Центра. Желаю всем
успехов в работе конферен-
ции, хороших докладов”.

Затем слово предоставили
учёному секретарю ЦУПа,
старшему научному сотрудни-
ку Анатолию Титову. В своём
докладе “Перспективные кос-
мические программы” он рас-
сказал об основных направле-
ниях, по которым сегодня ве-
дутся космические разработ-
ки в России и за рубежом.

Завершилось пленарное
заседание выступлением мо-

лодых специалистов Центра
Надежды Калиничевой и Ни-
колая Леперта с докладами о
жизни и работе выдающихся
деятелей космической отрас-
ли Александра Васильевича
Кармишина – создателя
Центра исследований проч-
ности ЦНИИмаш и академика
РАН Бориса Евсеевича Чер-
тока.

Второй день конференции
прошел в рамках тематичес-
кого направления “Баллисти-
ка, навигация и управление
полётами космических аппа-
ратов”.

Подведение итогов и на-
граждение победителей сос-
тоялось 11 апреля, сообщает
пресс-служба ЦУПа.

В ЦУПе начала работу 
II Научно-техническая конференция
молодых учёных и специалистов

с 9 по 11 апреля в
Центре управления полёта-
ми ЦНИИмаш прошла II
Научно-техническая кон-
ференция молодых учёных
и специалистов ЦУП.

“Україна готова не тільки
виконувати замовлення
Azercosmos, але й передати
йому технології та допомогти
освоїти самостійне виробни-
цтво космічних супутників і ін-
шого обладнання, а також
провести підготовку азербай-
джанських фахівців. Співро-

бітництво між країнами в да-
ній сфері передбачає не тіль-
ки налагодження взаємозв’яз-
ків між держпідприємством
“Укркосмос” і ВАТ Azercosmos,
але і пропозицію організува-
ти супутнє виробництво ком-
плектуючих”, – сказав
В.Майко.

Первым изображением
стали две взаимодействую-
щие галактики, получившие
название “Галактики Антенн”.
Они были сфотографированы
в ночь на 4 апреля, несмотря
на существенную облачность
над Мауна-Кея в это время.

Спектрометр MOSFIRE
(Multi-Object Spectrometer For
Infra-Red Exploration) был
установлен на телескопе Кек I,
одном из двух телескопов, со-
ставляющих бинокулярную
пару обсерватории. От других
спектрометров он отличается
чувствительностью к более
глубокому инфракрасному из-
лучению (от 970 до 2450 нано-
метров) и увеличенным в сто
раз полем обзора. Новый
прибор способен следить од-
новременно за 46 различны-
ми небесными объектами,
среди которых могут быть
звезды, целые галактики или
даже коричневые карлики (те-

ла промежуточной массы ме-
жду звездами и планетами).

По чувствительности
MOSFIRE во много раз превос-
ходит существующие аналоги
и тратит гораздо меньше вре-
мени на переключение между
объектами наблюдения. Для
защиты от тепловых шумов
прибор охлаждается до
-153 градусов Цельсия.

С помощью нового прибора
астрономы планируют соб-
рать данные для изучения
ранней вселенной во время
формирования большинства
ныне существующих галактик.
Кроме того, исследователи
собираются использовать
спектрометр для изучения так
называемой эпохи ре-иониза-
ции, проходившей от 500 мил-
лионов до 1 миллиарда лет
после большого взрыва (тог-
да, по завершению Темных
Веков, во Вселенной появился
первый свет), пишет Lenta.ru.

НА СЛУЖБІ НАУЦІ

Новейший спектрометр обсерватории
Кека получил первый свет

Астрономы, работающие в гавайской обсерватории Кека, по-
лучили первый свет от спектрометра MOSFIRE, предназначен-
ного для изучения далеких галактик в инфракрасном диапазо-
не. Об этом сообщается на официальном сайте обсерватории.

ПЛАНИ

Компания SCX, органи-
зующая туры в космос с ис-
пользованием ракеты Lynx,
в сотрудничестве с турецкой
компанией VIP Turizm про-
вела первую продажу се-
рии туров, которая состоя-
лась в новом офисном зда-
нии VIP, расположенном в
башнях Trump Tower в
Стамбуле.

Владелица самого роскош-
ного отеля Стамбула, Les
Ottomans, станет первым ту-
рецким гражданином, побыва-
вшим в космосе. Заплатив за
регистрацию на тур 95 000 дол-
ларов, Аху Айсал примет учас-
тие в жеребьевке по распре-
делению очередности участия
в турах, которая будет прове-
дена среди 100 человек со
всего мира, также прошедших
регистрацию на тур, пишет
Tourexpi.com.

КОСМОТУРИЗМ
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ПІДГОТОВКА ДО СТАРТУНА ФІНІШНІЙ ПРЯМІЙ

“По предварительной информации, запуск наме-
чено осуществить 24 апреля”, – уточнил собесед-
ник агентства.

На Байконуре идет подготовка к запуску “Прото-
на-М” с разгонным блоком “Бриз-М” и телекоммуни-
кационным космическим аппаратом.

“На заправочной станции космодрома расчеты
ГКНПЦ имени Хруничева и космического центра
“Южный” завершили заправку компонентами топ-
лива и сжатыми газами баков высокого давления
разгонного блока “Бриз-М”. Идет перевозка раз-
гонного блока с заправочной станции в монтажно-
испытательный корпус 92А-50, где будет продолже-

на подготовка к пуску”, – отмечается в сообщении
Роскосмоса.

Срок эксплуатации спутника должен составить
около 15 лет. Космический аппарат имеет старто-
вую массу около шести тонн, мощность его переда-
тчиков – 15 кВт. Наряду с ранее запущенным спут-
ником YahSat-1A, новый аппарат будет обслуживать
как государственных, так и коммерческих пользо-
вателей на Ближнем Востоке, в Африке, Европе и
Юго-Западной Азии и будет служить для различных
приложений спутниковой связи, таких, как телеви-
дение высокой чёткости или услуги широкополос-
ного доступа.

Запуск спутника связи YahSat-1B с Байконура намечен на 24 апреля
Запуск российской ракеты-носителя “Протон-М” с арабским спутником связи YahSat-1B (ЯC ат-1Б) на-

мечен на 24 апреля с космодрома Байконур, сообщил  РИА “Новости” источник в ракетно-космической
отрасли.

Иранский спутник “Навид” 
завершает миссию на орбите

Иранский спутник “Навид” завершает
миссию на орбите вскоре сгорит в плотных
слоях атмосферы. Об этом сообщил агентству
ИРНА представитель Космического агентства
ИРИ Моджтаба Сарадеги.
По его словам, в настоящее время космический

аппарат приближается к Земле. Высота его орбиты
сократилась с максимальных 375 до 197 км. Спутник
успешно выполнил стоявшие перед ним задачи, сове-
ршив 945 витков и передав около 200 снимков, пере-
дает ИТАР-ТАСС.



16 квітня 1867 р. народився амери-
канський піонер авіації У.Райт.

16 квітня 1916 р.
народився організатор
ракетно-космічної про-
мисловості, директор
Державного всесоюз-
ного заводу “Півден-
маш” (1952-1961)
Л.В.Смирнов. 

16 квітня 1934 р.
запроваджено зван ня
Ãероя Радянського

Союзу. Першим його присвоїли семи
льотчикам, які вря тували челюскінців.

16 квітня 1952 р.
народився заслужений
льотчик-випробувач
СРСР, Ãерой Росії
А.М.Квочур.

16 квітня 1957 р.
народився начальник
Інституту інформацій-
них технологій НУО
України О.Ю. Пермя-
ков.

16 квітня 2004 р. здійснив перший
політ модернізований УТС Як-52М,
О.О.Ко но нен ко.

17 квітня 1930 р. засновано Харківсь-
кий авіаційний інститут (зараз – Націона-
льний аерокосмічний університет

ім. М.Є.Жуковського
“Харківський авіацій-
ний інститут”).

17 квітня 1931 р.
народився заслужений
льотчик-випробувач
СРСР Є.М.Нікітін.

17 квітня 1954 р.
народився народний
депутат України, Мі-
ністр оборони України
(1996-2001, 2004-
2005) О.І.Кузьмук.

17 квітня 1960 р.
народився головний інспектор з гумані-
тарного та соціального забезпечення
ÃІМО України В.М.Федічев.

17 квітня 1997 р.
наказом НКАУ створе-
но Державне підпри-
ємство “Укркосмос”.

18 квітня 1916 р.
народився заслужений
льотчик-випробувач
СРСР, Ãерой Радянсь-
кого Союзу В.Ã.Павлов. 

18 квітня 1930 р.
здійснено перші вогне-

ві випробування експериментального
реактивного двигуна ОР-1 конструкції
Ф.О.Цандера, який працював на повітря-
но-бензиновій суміші.

18 квітня 1944 р. здійснив перший
політ штурмовик Іл-10 з двигуном АМ-42,
В.К.Коккінакі. 

18 квітня 1957 р.
народився начальник
Ãоловного управління
військового співробіт-
ництва та миротворчих
операцій ÃШ ЗС Украї-
ни Л.С. Ãолопатюк.

18 квітня 1980 р. розпочалися війсь-
кові випробування літака-штурмовика
Су-25 за темою “Ромб” (ДРА).

19 квітня 1911 р. головне інженерне
управління затвердило план організації в
Росії шести авіаційних загонів: у Києві,
Новогеоргієвську, Ãродно, селі Спасько-
му, Читі та Карсі.
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На этот призыв 18 экипажей само-
летов 392-го авиационного полка
312-й авиационной дивизии доложи-
ли о готовности немедленно выле-
теть на бомбежку. Первым поднялся
в воздух самолет капитана В. Заевс-
кого и штурмана младшего лейтенан-
та В. Локотоша. Они удачно сбросили
зажигательные бомбы по району ско-
пления боевой техники и живой силы
врага. Загорелись машины и повоз-
ки. Также удачно произвели бомбо-
метание и остальные экипажи. Испо-
льзуя очаги пожаров в качестве ори-
ентиров, по врагу ударила артилле-
рия. Вылететьночью, в пургу и при
сильном ветре на такой легкой ма-
шине, как По-2, – немалый подвиг.
В.Заевскому и В.Локотошу было при-
своено звание Героя Советского
Союза…”.

Забегая вперед, отметим, что 21
февраля Новиков был на командном
пункте командующего 1-м Украинс-
ким фронтом генерала армии Н. Ва-
тутина. Здесь же находился и мар-
шал Г. Жуков, только что прилетев-
ший из Москвы, чтобы координиро-
вать действия 1-го и 2-го Украинских
фронтов в предстоящей операции.
Вечером раздался телефонный зво-
нок из Москвы. Трубку взял Жуков. А
через минуту, глядя на Новикова, он
торжественно произнес: 

– Александр Александрович, вам
первому присвоено воинское звание
Главный маршал авиации. Сердечно
поздравляю! 

Скоро пришла и поздравительная
телеграмма за подписью Сталина. 

С целью показа динамики событий
глазами немецкой и советской сто-
рон приводим выдержки из мемуа-
ров военачальников, сражавшихся
“по разные стороны баррикад”.

Эрих Манштейн – солдат и гене-
рал-фельдмаршал, теоретик и прак-
тик войны, человек, чьему стратеги-
ческому таланту не было равных в ге-
рманском Рейхе. Когда 42-й и 11-й
армейские корпусы 8-й армии в ян-
варе 1944 г. попали в окружение, а
Гитлер запретил им идти на прорыв,
он, как командующий группой армий
“Юг”, проигнорировал приказ Гитле-
ра и приказал генералу артиллерии
В.Штеммерману вырываться из “кот-
ла”. В своей книге “Утерянные побе-
ды” он так освещает боевые дейст-
вия в районе Корсунь-Шевченковско-
го: “Так как не было больше надежды
на то, что наши танки доберутся до
“котла”, я приказал обоим окружен-
ным корпусам (42-му и 11-му армей-
ским корпусам) прорываться на юго-
запад. В результате атак противника
со всех сторон оба корпуса скучи-
лись на небольшом пространстве,
про-стиравшемся в направлении с
севера на юг на 45 км, а с запада на
восток только на 15-20 км. ...В ночь с
16 на 17 февраля оба корпуса под ру-
ководством своих командиров Штем-
мермана и Либа предприняли попыт-
ку прорваться из окружения в юго-
западном направлении, навстречу
3-му танковому корпусу, который на-
прягал все силы, чтобы, несмотря на
непролазную грязь, бросить навстре-
чу прорывающейся группировке хотя
бы несколько танков. Было приказа-
но бросить орудия после того, как бу-
дут расстреляны все боеприпасы.

...В ночь с 16 на 17 февраля в 1 ч
25 мин пришло радостное известие о
том, что первая связь между выходя-
щими из окружения корпусами и пе-
редовыми частями 3-го танкового ко-
рпуса установлена. Противник, нахо-
дившийся между ними, был бук-
вально смят. Двадцать восьмого
февраля мы узнали, что из котла
вышло 30000-32000 человек. Поско-
льку в нем находилось шесть диви-
зий и одна бригада, при учете низкой
численности войск это составляло

большую часть активных штыков.
Огромную боль нам причинило то,
что большую часть тяжелораненых
выходившие из окружения не могли
взять с собой. Генерал Штеммерман
погиб во время боя.

Нам удалось избавить эти два кор-
пуса от той судьбы, которая постигла
6-ю армию под Сталинградом.

При выходе из окружения значи-
тельная часть тяжелого оружия и
орудий застряла в грязи. Только не-
сколько из них ценой неимоверных
усилий войскам удалось взять с со-
бой. Приказ о самом выходе из окру-
жения был отдан командованием гру-
ппы без предварительного согласо-
вания с Гитлером, чтобы исключить
возможность возражений с его
стороны”.

Необходимо отметить, что мемуа-
ры Э.Манштейна вступают в проти-
воречие с официальной советской
историографией и мемуарами совет-
ских полководцев. Но не стоит забы-
вать, что Вермахт был еще очень си-
лен, а его офицеры и генералы отли-
чались высоким уровнем тактическо-
го и оперативно-тактического
мышления, что давало им воз-
можность успешно выходить из
безнадежных, на первый взгляд, си-
туаций.

Вырвавшиеся из “котла” немецкие
войска были собраны в основном за
фронтом 3-го танкового корпуса 1-й
танковой армии. Это – 57-я, 72-я,
389-я и 88-я пехотные дивизии, части
корпусной группы “Б”, 5-я танковая
дивизия СС “Викинг”, части других
дивизий (14-я танковая дивизия,
168-я пехотная дивизия, 213-я
охранная дивизия).

Иван Степанович Конев – на тот пе-
риод генерал армии и командующий
2-м Украинским фронтом, в своих ме-
муарах “Записки командующего фро-
нтом. 1943-1945” так повествует о тех
далеких военных событиях: “...Боевой
порядок прорывающихся войск был
построен в несколько эшелонов. В пе-
рвый эшелон были назначены 72-я,
112-я пехотные дивизии и танковая
дивизия СС “Викинг”. Второй эшелон
составили все остальные части и под-
разделения окруженных войск. Для
прикрытия с севера и востока была
назначена 88-я пехотная дивизия. С
юга прорывающаяся группа обеспе-
чивалась частями 57-й пехотной
дивизии. Кольцо окружения намеча-
лось прорвать на фронте шириной 4,5
км. В 3 часа ночи гитлеровцы густыми
колоннами двинулись из района Шен-
деровки, Хилки на наши позиции.

Натиск врага приняли на себя час-
ти 27-й и 4-й гвардейской армии.
Тотчас была дана команда 18-му и
29-му танковым корпусам наступать
навстречу друг другу, пленить или
уничтожить противника. Даже сами

гитлеровцы уже понимали безрас-
судство действий своего командова-
ния… Мы приняли все меры к тому,
чтобы ни один из гитлеровцев не вы-
шел из окружения. Пробить четыре
полосы обороны – две на внутреннем
и две на внешнем фронте окружения,
и кроме того, в центре коридора про-
йти мимо противотанковых районов,
истребительной артиллерии было
невозможно. Здесь снова сыграли
большую роль противотанковые ра-
йоны. Артиллеристы проявили себя
настоящими мастерами своего дела.

Но не только эти мощные артилле-
рийские барьеры стояли на пути вы-
хода немцев из окружения. Гитлеров-
цам, выходящим из котла, наносили
удары не только войска обороны, но
и главным образом резервы, ма-
невренные ударные группы, танко-
вые корпуса армии Ротмистрова и
кавалерийский корпус Селиванова.
Они находились в устье коридора, на
флангах предполагаемого прорыва и
получили команду наступать между 2
и 3 часами утра, т.е. к моменту, когда
немецкие войска начали подходить к
нашим передовым позициям оборо-
ны. Танки действовали с зажженны-
ми фарами, огнем и маневром они
теснили противника, не давая ему
возможности выйти из котла. Казаки
с утра с шашками наголо носились
по полю боя... Брали бегущих гитле-
ровцев в плен. Бойцы бились в руко-
пашную, штыками, автоматами, кара-
бинами. 

Когда наступил рассвет, немцы,
увидев всю безнадежность своего
положения, большими группами на-
чали сдаваться в плен. Масса обозов
запрудила не только дороги, но и по-
ля. Все дороги были забиты транспо-
ртом. На дорогах и вне дорог валя-
лись разбитые орудия, машины, по-
возки и сотни трупов солдат и офи-
церов.

К утру 17 февраля с группировкой
врага было покончено.

Командарм Трофименко утром 17
февраля доложил мне по “ВЧ”, что
при выходе из окружения немецко-
фашистских войск в ночь на 17 фев-
раля 1944 года генерал Штеммерман
был убит, его труп обнаружен на поле
боя около села Джурженцы. Докуме-
нтами подтверждается личность ге-
нерала Штеммермана. Я разрешил
немецким военнопленным похоро-
нить своего генерала с надлежащими
почестями военного времени.

Так полным разгромом и пленени-
ем окруженной группировки врага
закончилась Корсунь-Шевченковская
операция.

Далі буде.

Ігор Чич кань.  Лю д ми ла Ко ше лєва. 
Матеріал до друку підготував

Володимир Алєксєєв.

Канны под Каневом 16-22 квітня



19 квітня 1918 р.
народився льотчик-ви-
нищувач, заслужений
військовий льотчик
СРСР, Ãерой Радянсь-
кого Союзу, команду-
вач авіації ВМФ (1974-
1982)  О.О.Мироненко. 

19 квітня 1946 р.
народився заслужений
льотчик-випробувач
СРСР В.В.Заболотсь-
кий.

19 квітня 1957 р.
народився начальник
гуманітарного інституту
НУО України В.Т. Марценківський.

19 квітня 1965 р. на полігоні Байко-
нур було здійснено перший випробний
пуск МБР другого покоління УР-100 із на-
земної пускової установки.

19 квітня 1971 р. РН “Протон” вивела
на навколоземну орбіту першу в світі
ДОС “Салют”.

19 квітня 2005 р. здійснив перший
політ другий екземпляр регіонального
реактивного літака Ан-148-100, екіпаж
С.М.Трошина.

20 квітня 1932 р. засновано КП МО Ук -
раїни “Балаклійський ремонтний завод”.

20 квітня 1937 р.
здійснив перший політ
літак конструкції
О.К.Антонова ЛЕМ-2
(ОК-38), М.Федосєєв.

20 квітня 1938 р.
народився головноко-
мандувач РВСН (1992-
1997), маршал І.Д.Сер-
гєєв.

20 квітня 1961 р. народився перший
заступник начальника Ãоловного управ-
ління особового складу ÃШ ЗС України
Б.Ã.Жуковський.

20 квітня 1962 р.
народилась заступник
директора Контрольно-
ревізійного департаме-
нту МО України
М.В. Бариніна.

20 квітня 1981 р. здійснив перший
політ прототип винищувача Су-27 серій-
ної конфігурації, В.С.Іллюшин.

20 квітня 1961 р. на озброєння
прийнято ЗРК  С-75М “Волхов” з ракетою
В-750М.

20 квітня 2001 р. здійснив перший
політ реактивний тран-
спортно-пасажирський
літак Ан-74ТК-300 із
двигунами Д-36 серії
4А, екіпаж О.А.Круца.

21 квітня 1951 р.
народився льотчик-ко-
смонавт О.І.Лавейкін.

21 квітня 1961 р.
здійснив перший політ
дослідний важкий ви-

нищувач Е-152/1 ДКБ “МіÃ”, Ã.К.Мосо-
лов.

21 квітня 1961 р. здійснено перший
успішний пуск МБР С.П.Корольова Р-9. 

22 квітня 1941 р. на озброєння
прийнято авіаційний кулемет М.Є.Бере-
зіна калібру 12,7 мм.

22 квітня 1941 р. А.М.Люлька запате-
нтував схему двоконтурного турбореак-
тивного двигуна.

22 квітня 1944 р. створено ДП МО
України “Зміївський енергомеханічний
ремонтний завод”  (ЗЕРЗ 807).
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Ра ке та Р-12 для пус ка из
шахт бы ла до ра бо та на и по -
лу чи ла ин декс Р-12У. Ис пы -
та ния Р-12У про ш ли в пе ри -
од 1961-1962 гг. Ша х т ные
пу с ко вые уста но в ки име ли
су ще с т вен ное пре и му ще с т -
во в от но ше нии за щи щен -
но с ти от по ра жа ю щих фа к -
торов яде р но го взры ва
(ПФЯВ), а та к же обе с пе чи -
ва ли дли те ль ное под де р жа -
ние ра кет в го то в но с ти к
пус ку.

Ра ке т ные ком пле к сы с
ра ке той Р-12 всех мо ди фи -
ка ций дис ло ци ро ва лись в
ра йо нах го ро дов Ор джо ни -
ки дзе, Гва рдейск, Ос т ров,
Ха ба ровск, у по се л ка Ма н -
зо в ка, а та к же в Ук ра и не,
Бе ло рус сии, Ка зах ста не,
Ла т вии, Эс то нии и Ли т ве. 15
мая 1960 го да на бо е вое де -
жур с т во с ра ке т ным ком -
пле к сом Р-12 на зе м но го ба -
зи ро ва ния за ступи ли ра ке т -
ные пол ки: в г.Сло ни ме –
ко ман дир пол ка пол ко в ник
И. Са ль ни ц кий, в г.Но во г ру -
док – ко ман дир пол ка по д -
по л ко в ник К. Ме д ве дев, в
г. Пи н с ке – ко ман дир пол ка
по д по л ко в ник А. Да да ян, в
г.Ге з га лы – коман дир пол ка
пол ко в ник В. Са зо нов, а в
мае на бо е вое де жур с т во
за сту пил ра ке т ный полк в
г.Плу н ге – ко ман дир пол ко -
в ник В. Ко ле с ни ков. В пе ри -
од с 1988 по 1990 го ды 149
ра кет это го ком пле к са, а
так же пу с ко вые уста но в ки
бы ли уни ч то же ны в со о т вет -
с т вии с ме ж ду на ро д ным
До го во ром о ли к ви да ции
ра кет сре д ней и ме нь шей
да ль но с ти.

Согласно с По с та но в ле -
ни ю Со ве та Ми ни с т ров
СССР от 2 ию ня 1958 го да
на ча лась ра зра бо т ка ра ке т -
но го ком пле к са Р-14 с мо -
но б ло ч ной яде р ной ра ке -
той, да ль ность стре ль бы ко -
то рой со с та в ля ла 4500 км, а
ста р то вая ма с са 86,3 т. Ле т -
ные ис пы та ния ком пле к са
про во ди лись на 4-м ГЦП МО
с ию ня 1960 по фев раль
1961 го да. Пуск пе р вой ра -
ке ты Р-14 со с то я л ся 6 ию ля
1960 го да. По с та но в ле ни ем
Со ве та Ми ни с т ров СССР от
24 ап ре ля 1961 го да ра ке т -
ный ком плекс Р-14 был при -
нят на во о ру же ние РВСН.

30 мая 1960 го да Со вет
Ми ни с тров СССР при нял
ре ше ние о ра з ра бо т ке ша х -
т ных ста р то вых ком пле к сов
“Дви на” (для ра кет Р-12) и
“Чу со вая” (для ра кет Р-14).
Это яви лось на ча лом эта па
со з да ния ра ке т ных ком пле -
к сов с за щи щен ны ми ша х т -
ны ми гру п по вы ми пу с ко вы -
ми уста но в ка ми. Ра ке ты
Р-12 и Р-14 бы ли до ра бо та -
ны и по лу чи ли ши ф ры Р-12У
и Р-14У. Пе р вый пуск раке -
ты Р-12 из ша х ты был про -
ве ден 30 де ка б ря 1961 го да,
а ра ке ты Р-14У – 11 фе в ра ля
1962 го да на 4-м ГЦП МО.
9 ян варя 1964 го да эти ком -
пле к сы бы ли при ня ты на во -
о ру же ние РВСН. Они дис ло -
ци ро ва лись в ра йо нах Не р -
чи н с ка, Яс ной, Джа м бу ла, на
Ук ра и не, в  Ла т вии и Ли т ве.

13 мая 1959 го да бы ло
при ня то По с та но в ле ние
пра ви те ль с т ва о ра з ра бо т ке
ме ж ко н ти не н та ль но го ра ке -
т но го ком пле к са (МРК) с
ме ж ко н ти не н та ль ной бал ли -
с ти че с кой ра ке той (МБР)

Р-16 с ма к си ма ль ной да ль -
но с тью стре ль бы 13000 км и
ста р то вой ма с сой 140,6 т.
Во вре мя по дго то в ки пе р во -
го пу с ка ра ке ты (24 ок тя б ря
1960 г.) про и зо ш ла ава рия.
Пре ж де в ре мен но за пус тил -
ся дви га те ль вто рой сту пе -
ни ра ке ты. В это вре мя на
ста р то вой пло ща д ке, во з ле
ра ке ты, на хо ди лись пред -
ста вите ли про мы ш лен но с ти
и ру ко вод с т во го су дар с т -
вен ной ко ми с сии, ко ман до -
ва ние по ли го на, об слу жи ва -
ю щий пе р со нал и др. ли ца.
Про и зо шел взрыв ра ке ты,
во з ник по жар. По ги б ло 74
че ло ве ка, 49  бы л тя же ло
ра не ны. Сре ди по ги б ших

был Гла в но ко ма н ду ю щий
РВСН Гла в ный ма р шал ар -
тил ле рии М. Не де лин.

В по с ле ду ю щем ра ке та
бы ла до ра бо та на и ис пы та -
на как в на зе м ном, так и в
ша х т ном ва ри а н те, и по лу -
чи ла шифр Р-16У. На во о ру -
же ние РВСН ра ке т ный ком -
плекс с ра ке той Р-16У при -
няли 15 ию ля 1963 го да. Ра -
ке т ные пол ки, во о ру жен ные
ра ке той Р-16У, бы ли по с та -
в ле ны на бо е вое де жур с т во
прак ти че с ки на всей те р ри -
то рии СССР.

В со о т вет с т вии с По с та -
но в ле ни ем Со ве та Ми ни с т -
ров СССР от 13 мая 1959
го да для по ра же ния то че ч -
ных ма ло ра з ме р ных це лей
на ча та ра з ра бо т ка ра ке ты
Р-9А с мо но б ло ч ной яде р -
ной ГЧ, для ко то рой бы ли
со з да ны два ти па ста р та:
на зе м ный и ша х т ный (ша х т -
ный ста р то вый ком плекс
“Де с на”). Ле т ные ис пы та ния
ра ке ты Р-9А про во ди лись в
пе ри од с ап ре ля 1961 по
фе в раль 1964 го да на
5 НИ ИП МО (Бай ко нур). 21
ию ля 1965 го да ра ке т ный
ком плекс Р-9А с да ль но с -
тью стре ль бы до 12000 км
был при нят на во о ру же ние.
На бо е вое де жур с т во ра ке т -
ные пол ки, во о ру жен ные
этим ком пле к сом, бы ли по -
с та в ле ны вбли зи го ро дов
Ко зельск, Тю мень, Омск, а
та к же на по ли го нах в Тю ра -
та ме и Ми р ном. В 1976 го ду
ра ке т ный ком плекс Р-9А
сняли с во о ру же ния.

С со з да ни ем ра ке т ных
ком пле к сов с ра ке та ми
Р-12У, Р-14У, МБР Р-16У,
Р-9А и бо е вых ста р то вых
по зи ций (БСП) к ним “Дви -
на”, “Чу со вая”, “Ше к с на” и

“Де с на” с ша х т ны ми пу с ко -
вы ми уста но в ка ми (ШПУ)
ока н чи ва л ся вто рой ва ж ный
этап в ра з ви тии ра ке т ной
те х ни ки – на бо е вое де жур -
с т во бы ли по с та в ле ны ра ке -
ты пе р во го по ко ления. Шта -
ба ми ра з ра ба ты ва лась и
вне д ря лась в вой с ках си с -
те ма бо е во го де жур с т ва.
Ра з ви ва лась те о рия бо е во -
го управ ле ния вой с ка ми и
ору жи ем, в вой с ках вне д ря -
лась ав то ма ти зи ро ван ная
си с те ма бо е во го управле -
ния. Ре ша лись за да чи ра з -
ве р ты ва ния се ти вы с ших и
сре д них во ен ных учи лищ,
со ве р шен с т во ва лись ос но -
вы ме то ди ки бо е вой по д го -

то в ки ча с тей и опе ра ти в ной
по д го то в ки шта бов. На вя -
зан ная США го н ка яде р ных
во о ру же ний по т ре бо ва ла
при ня тия от СССР аде к ва т -
ных мер по по вы ше нию яде -
р но го по тен ци а ла.

По с та но в ле ни ем пра ви -
те ль с т ва от 30 ма р та 1963
го да Центра ль но му конс -
тру к то р с ко му бю ро ма ши -
но с т рое ния (ЦКБМ) (ге не -
ра ль ный конс тру к тор В. Че -
ло мей) бы ла по ру че на ра з -
ра бо т ка прин ци пи а ль но но -
во го ра кет но го ком пле к са
УР-100 (ма к си ма ль ная
даль ность стре ль бы 12000
км, ста р то вая ма с са 42,3 т)
с ле г ки ми мо ноб ло ч ны ми
ам пу ли зи ро ван ны ми ра ке -
та ми и оди но ч ны ми ша х т ны -
ми пу с ко вы ми уста но в ка ми.
Пе р вый пуск раке ты с на зе -
м ной пу с ко вой уста но в ки
был про и з ве ден 19 ап ре ля
1965 го да, а с ша х т ной ПУ –
17 ию ня 1965 го да. В ию ле
1967 го да ра ке т ный ком -
плекс с ра ке той УР-100 при -
няли на во о ру же ние. Это
бы ла пе р вая ма с со вая ме ж-
ко н ти не н та ль ная ра ке та. В
кон це 1966 го да пе р вые
пол ки, во о ру жен ные ра ке -
той УР-100, за сту пи ли на
бо е вое де жур с т во.  Ко ли че -
с т во ра кет УР-100 в СССР к
кон цу 1969 го да со с та ви ло
око ло 600 еди ниц.

1 ма р та 1970 го да на во о -
ру же ние РВСН по с ту пи ла
мо де р ни зи ро ван ная ра ке та
с улу ч шен ны ми та к ти ко- те х -
ни че с ки ми ха ра к те ри с ти ка -
ми – УР-100 УТТХ. Гла в ная
осо бен ность УР-100 УТТХ –
на ли чие на бо р ту ком пле к са
прео до ле ния про ти во ра ке т -
ной обо ро ны про ти в ни ка. В
но я б ре 1972 го да бы ла при -

ня та на во о ру же ние сле ду -
ю щая мо ди фи ка ция ра ке ты
УР-100 с усо ве р шен с т во -
ван ны ми ха ра к те ри с ти ка ми
– УР-100У с тре мя ра з де ля -
ю щи ми го ло в ны ми ча с тя ми.
К 1974 го ду гру п пи ро в ка
РВСН на с чи ты ва ла бо лее
ты ся чи ра кет УР-100 (СС-11)
и ее мо ди фи ка ций. Пол ки,
во о ру жен ные эти ми ра ке та -
ми, не сли бо е вое де жур с т во
в две на д ца ти ра ке т ных ди -
ви зи ях, ра с по ло жен ных на
те р ри то рии Рос сии и Ук ра и -
ны. В этот пе ри од бы ли со з -
да ны та к же пе р вая ра ке та
тя же ло го кла с са Р-36 и Р-
36А и пе р вая тве р до то п ли в -
ная ра ке та РТ-2 и РТ-2П. 

Ме ж ко н ти не н та ль ная
дву х с ту пе н ча тая бал ли с ти -
че с кая Р-36 с  да ль но с тью
стре ль бы 11000 км пре д на -
з на ча лась для по ра же ния
ва ж ней ших стра те ги че с ких
об ъ е к тов про ти в ни ка, за щи -
щен ных сред с т ва ми про ти -
во ра ке т ной обо ро ны (ПРО).
Для обе с пе че ния эф фе к ти в -
но го пре о до ле ния ПРО про -
ти в ни ка на ра ке ту уста на в -
ли ва л ся ком плекс средств
ра ди о те х ни че с кой за щи ты.
Это бы ла са мая мо щ ная со -
ве т с кая ра ке та, осна щен ная
яде р ным за ря дом от 5 до
20 Мгт (ста р то вая ма с са
183,9 т). 21 ию ля 1967 го да
ра ке т ный ком плекс Р-36
был при нят на во о ру же ние.
Ра ке ты Р-36 всех мо ди фи -
ка ций на хо ди лись на во о ру -
же нии ра ке т ных  ди ви зий,
дис ло ци ро ванных вбли зи
го ро дов Ужур, Алейск, Ка р -
та лы, Дом ба ро в с кий, Дер -
жа винск и Жа н ги з то бе. В
кон це 1979 го да по с ле д ние
ра ке ты Р-36 бы ли сня ты с
бо е во го де жур с т ва и за ме -
не ны ра ке та ми Р-36М. На
ба зе Р-36 был ра з ра бо тан
ор би та ль ный ва ри ант ра ке -
ты, ко то рая бы ла при ня та на
во о ру же ние РВСН 19 но я б -
ря 1969 го да. Ра ке т ная бри -
га да в со с та ве 18 пу с ко вых
уста но вок (ПУ) дис ло ци ро -
ва лась на 5 НИ ИП МО
(ст. Тю ра там).

С ян ва ря 1966 по ок тябрь
1968 го да на 4 ГЦП МО и 53
НИ ИП МО про во ди лись ле т -
ные ис пы та ния тве р до то п -
ли в ной ра ке ты РТ-2.

Далі буде.
Ігор Чи ч кань. 

Лю д ми ла Ко ше лєва. 
Матеріал до друку підготу-

вав Володимир Алєксєєв.
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Звичай створювати писанки україн-
цями знаний усіма слов’янами, руму-
нами, греками, німцями, литовцями,
латишами. До XIII ст. писанки були
знані в цілій Європі та Західній Азії.

Сам звичай писанок має витоки з
символічного значення яйця, яке май-
же у всіх народів світу вважалося дже-
релом життя, символом початку життя,
символом сонця. У поєднанні з трьома
чинниками: водою, вогнем і бджоли-
ним воском, цілий ряд магічних сим-
волів надавав писанці велику силу
оберегу (або, як кажуть у деяких краї-
нах, талісману).  Адже писанка несе в
собі високий заряд енергії. Традиційно
її пишуть під час Великого посту. Але
найкраще це робити у Чистий четвер
та Страсну п’ятницю. Пишуть усі – і
дорослі, і малі, хоча в деяких місцево-
стях це дозволяється робити лише жі-
нкам. Писанку освячують, проте не
їдять – її потрібно зберігати до наступ-
ного Великодня.

Для виготовлення писанок відбира-
ють сирі курячі яйця, обов’язково з чи-
стою і гладенькою шкаралупкою. Якщо
до Великодня кілька днів, можна писа-
ти по варених яйцях. Щоб писанки до-
вше зберігалися, з них видувають бі-
лок і жовток. Це роблять шприцом з
товстою голкою, зробивши малесенькі
отвори з обох боків яйця. Попередньо
їх треба добре вимити у воді, розчини-
вши у ній трохи харчової соди. Потім
яйця кладуть у легкий розчин оцту у
воді, коли вони просохнуть, приступа-
ють до розписування. Найчастіше це
роблять за допомогою воску. Натура-
льний бджолиний віск кладуть у неве-
лику керамічну посудину чи в черепок.
Посудину з воском ставлять до вогню
в печі чи на розсіювач на газовій плиті
на невеликий вогонь. Віск повинен бу-
ти гарячим, але не доведеним до ки-
піння. Розписують яйця писачком –
невеличкою дерев’яною паличкою, у
якій розпеченим цвяхом випалюють
дірочку, щоб вставити туди металевий
наконечник чи трубочку, згорнуту з
фольги. Потім цей наконечник закріп-
люють ниткою.

Найголовніше – це налаштуватися
на відповідний настрій. І в цьому вам
допоможе прочитана перд початком
праці молитва. Наші предки, зокрема,
завжди молились перед будь-якою ро-
ботою. Адже при читанні молитви за-
буваєш всі незгоди, пробачаєш обра-
зи, відкидаєш погані думки. Тільки
очищена від всього зайвого свідомість
здатна відчувати і творити.

Існує чотири види розписаних яєць
– крапанка, дряпанка, крашанка та пи-
санка. Кожен із цих видів має свою си-
стему розпису.

Найпростішою є технологія вигото-
влення крашанки – яйця, зафарбова-
ного в один колір: жовтий, червоний,
зелений, синій, фіолетовий і навіть чо-
рний. Її вживали у їжу й використову-
вали у великодніх забавах. Для виго-
товлення крашанок (галунок) викорис-
товують круто зварене в лушпинні ци-
булі яйце, яке після цього набуває жо-
вто-коричневого кольору різної інтен-
сивності. Іноді до них прив’язують ли-
сточки петрушки, які залишають на
шкаралупі світлі відбитки. Найчастіше
крашанки фарбують у червоний колір,
символ кохання і вічного життя.

Для виготовлення крапанки, зачер-
пнувши писачком віск, закрапують ним
лише місця, що повинні залишитися
незафарбованими. Після цього яйце
занурюють у найсвітлішу фарбу, най-
частіше рожеву. Після висихання фар-
би, поверхню яйця вкривають воско-
вими цятками, які потім залишаться

жов-
тими.
Якщо
треба за-
лишити зе-
лені цятки,
то вмочивши
сірник у зеленку,
малюють зелені цят-
ки, які покривають вос-
ком. Потім яйце занурюється у
червоний барвник. На червоній фарбі
закапують воском ті місця, які мають
залишитися червоними. Насамкінець
загальне тло забарвлюють якоюсь те-
мною фарбою, частіше вишневою. Пі-
сля цього яйце кладуть в не дуже гаря-
чу духовку чи піч. Після того, як віск
розм’якає, його обережно витирають
м’якою тканиною.

За відсутності писачка чи всіх фарб
можна зробити дряпанку. Для цього
вибирають яйце темного кольору і за-
фарбовують темним барвником. Олів-
цем наносять орнамент. Після цього
гострим предметом (голкою, шилом
чи цвяхом) продряпують намальова-
ний орнамент.

Найскладніше виготовити писанку.
Тут проявляється майстерність і люд-
ська фантазія. Починають із простого
орнаменту. Спочатку малюють лінії, які
розподіляють яйце на площини. Їх на-
носять простим олівцем. Яйце підтри-
мується трьома пальцями лівої руки, а
три пальці правої руки тримають писа-
чок. Писачком набирають гарячого во-
ску, притулюють його отвором до яйця
і пишуть по лініях, позначених олівцем.
Візерунок кожна господиня підбирає
сама, при цьому вони несуть символі-
чне значення. Після цього яйце зану-
рюють у фарбу, кладуть у духовку і ви-
тирають віск.

Орнаменти та кольори писанок є
невипадковими. Символічних малюн-
ків налічують понад 100, кожний з яких
має своє призначення. Коротко ми
розповімо про деякі з них.

Всі ми знаємо, якого значення на-
давали наші пращури Сонцю, коли
важко було пережити холодну зиму,
дочекатись нового врожаю. Прихід до-
вгожданої весни сприймався як наро-
дження нового сонця, визволення не-
бесного світила від сил темряви. Тому
із символом сонця пов’язано все най-
краще, що є в людському житті. Серед
язичницьких богів Дажбог – сонячний
бог – був одним із головних. У христи-
янстві сонце також стало символом
Бога, оскільки Бог – це світло.

Тому найпоширенішим елементом у
писанковому орнаменті є зображення
Сонця у вигляді різних знаків. Найпо-
пулярнішим символом зображення со-
нця був хрест. 

Хрест
походив

зі схемати-
чного зобра-

ження птаха,
що летить по не-

бу (так інколи уявля-
ли сонце), він позначав

чотири сторони світу, а та-
кож передавав уявлення про рух

сонця по небу, яке сходить (народжу-
ється) вранці й заходить (помирає)
ввечері, щоб завтра знову воскресну-
ти. Цей символ дуже гармонійно впи-
сався в християнську ідеологію, яка
лише закріпила значущість хреста в
орнаменті. Адже у християнстві хрест
– символ страждання, смерті й воск-
ресіння, яким церква все починає,
благословляє і освячує.

Одними з найстаріших форм зобра-
ження сонця являються “триніг” (“три-
гвер”, “тригверт”) та “ламаний хрест”
(“чотириніг”, “сварга”, “свастя”, “свас-
тика”).

Ламаний хрест – знак святого вог-
ню, сонця і вічного руху. Один із най-
старіших знаків узагалі. Найперші його
зображення знаходять на виробах пе-
рвісних мисливців, а це близько три-
дцяти тисяч років тому! За народними
уявленнями сварга провіщала добро і
захищала від темних сил. Різновиди
свастики широко використовуються
не лише у писанкарстві, а й у вишивці,
кераміці, різьбі по дереву.

Сонце ще зображували і за допомо-
гою деяких інших символів. Напри-
клад, у вигляді кола, кола з промінням,
восьмираменної зірки (“ружі”, “паву-
ки”, “рукави”).

Ружа, рожа, розета, зірка символі-
зують сонце і вранішню зорю. Містить
в собі косий хрест, прямий хрест, а та-
кож лівосторонню і правосторонню
свастики. В народній символіці – не-
змінний символ любові. Подарувати
писанку з ружею означало освідчитися
в коханні.

Знаком однієї з найголовніших сти-
хій – води, є безкінечник, або кривуль-
ка. Будучи необхідною для всього жи-
вого, вода водночас могла бути злою і
невблаганною в час весняної повені.
Дивуючись силі і невпинності води, на-
ші предки її знаком позначали вічність.
Найстаріші зразки такого безконечни-
ка можна побачити на трипільській ке-
раміці, знайденій на Київщині.

До водяних символів належать та-
кож трикутнички з гребінцями та
грабельки. Ці символи зображували
хмари та дощ, що поливає зерно, яке
має прорости та дати добрий урожай.
Писанки із грабельками виготовляли

здебульшого в посуху, гадаючи, що
написавши цей знак, можна викликати
довгожданні небесні води.

Дуже подібним до безкінечника є
зображення змія – спіраль. І це не ди-
вно, оскільки за давніми віруваннями
змій був володарем земних вод, богом
прадавнього океану – хаосу, з якого
постав світ. Змієві приписували без-
смертність, мудрість і лікувальну силу.
Цьому знаку приписували магічну вла-
стивість впливати на родючість і прип-
лід худоби. Крім спіралі, змію іноді по-
значали іншими знаками – хвилястою
лінією або сигмою (знаком у вигляді
літери 8).

Із культом Сонця у слов’янських на-
родів був пов’язаний і культ коня (оле-
ня). Саме ця істота за давніми віруван-
нями наших предків носила по небу
сонце. Через те, що путь коня (оленя)
пролягав на захід – у країну смерті, ви-
никло вірування, ніби кінь (олень) має
супроводжувати душі померлих у по-
тойбічний світ.

А ще олень вважався символом дос-
татку та багатства  з тих часів, коли
м’ясо цієї тварини було основною
їжею, шкіра була потрібна для пошиття
одягу й спорудження житла, а з кісток
та рогів виготовляли зброю і прикраси. 

Символом зародження життя, ро-
дючості, приплоду, достатку, напівзе-
мною, напівнебесною істотою вважав-
ся птах. У язичництві півень – провід-
ник Божого сонця й сторож проти зла,
голубка – символ любові, вірності і
злагоди, у християнстві птах – символ
вознесіння до Бога.

Пташиний слід також був оберегом,
як відбиток руки язичницького бога
Сонця, яке, як ми вже розповідали, в
давнину асоціювалося з птахом. Качи-
ні лапки, Божа ручка, рукавичка, дідові
пальці символізували владу, заступни-
цтво, цілісність – все те, що пов’язува-
лося з пошаною до руки.

Одним із найпоширеніших символів
на писанках, так само, як і рушниках,
стінних розписах, килимах, посуді, є
символ “Дерево життя”, або як його
ще називають “Вазонок”.

За народними віруваннями, посе-
ред раю стоїть велике дерево – Дере-
во життя. Воно покриває собою весь
рай, має листя й плоди всіх дерев. Са-
ме на ньому знаходяться три брати –
Сонце, Місяць і Дощ, або їх християн-
ські заступники – Господь і святі Петро
та Павло. Позначає вісь Всесвіту, яка
з’єднує в собі три світи – підземний,
земний і небесний, так звані казкові
“три царства”. Символ природи, що ві-
чно оновлюється.

Дерево життя символізує також
розвиток роду – батько, мати і дитина.
Тому, як правило, дерево має три гіло-
чки. У християнстві – символ Божої
мудрості.

Символами вічної молодості, здо-
ров’я, росту і безсмертя були нанесені
на писанку сосонки, смерічки, ялинки.
А могутність та силу передавали дубо-
ві листя. До речі, саме дубове листя –
улюблений мотив у вишивці чоловічих
сорочок.

Щодо кольорів, то червоний симво-
лізує радість життя, любов; жовтий –
місяць та зорі, урожай; зелений – ба-
гатство, буяння рослинного світу; бла-
китний – чисте небо, здоров’я; брон-
зовий – матінку-землю; чорний з бі-
лим – пошану до померлих родичів.

Писанка вважається символом жит-
тя, сонця, безсмертя, любові і краси,
весняного відродження, добра, щастя
і містить глибокий зміст. Її дарують на
знак перемир’я, побажання здоров’я,
краси і сили, застосовують, як оберіг
від лиха та стихій, для лікування різних
недуг, від переляку і наговорів. Писан-
ку також дарують дівчині як свідчення
кохання і закопують в землю на доб-
рий урожай. Її вручають на Великдень
як знак пошани, приязні та радості, зі
словами “Христос Воскрес!”
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Сторінку підготувала Оксана Уретій. 

Немає, мабуть, такої людини, яка б не
раділа приходу весни. Тієї пори року, ко-
ли пробуджується і воскресає природа,
відроджується життя і надходять Вели-
кодні свята. Останніми роками в Укра-
їні активно відроджується таке народ-
не мистецтво, як писанкарство.

ССииммввоолл  жжииттттяя,,   ссооннццяя,,   ббееззссммееррттяя,,
ллююббооввіі                                           іі   ккрраассии



– Минулого року за допомогою ме-
ценатів нам вдалось практично з нуля
відновити п’ятдесятиметровий ба-
сейн, – розповідає заступник началь-
ника навчально-спортивної бази ма-
йор Руслан Сеник, – Особливість цієї
спортивної споруди полягає в тому,
що доріжки для плавання розташовані
під відкритим небом.

У нас в країні таких споруд небага-
то, а в Європі подібні басейни широко
розповсюджені. Тренування виглядає
так: відвідувач заходить у приміщення
басейну, одягає змінне взуття, отри-
мує ключик від шафи в роздягальні,
приймає душ та через спеціальний ту-
нель потрапляє на доріжки для пла-
вання. Їх у басейні вісім.

– Вже з минулого літа басейн почав
набирати популярність серед військо-
вослужбовців, – продовжує майор Ру-
слан Сеник, – та з приходом холодів
кількість охочих потренуватися дещо
зменшилася, люди не розуміли як мо-
жна плавати під відкритим небом, коли
температура повітря мінус 28 градусів.
Насправді ж, ніяких ризиків нема – те-
мпература води підтримується на рівні
тридцяти градусів. Завдяки цьому над
водою утворюється тепла повітряна
подушка. Тож ніякого дискомфорту чи
небезпеки застудитися нема. Військо-
вослужбовці нашої бази першими по-

чали плавати при мінусовій темпера-
турі повітря. Можна сказати – випро-
бували на собі. Інформація про те, що
в басейні комфортно і взимку, швидко
поширилась серед військових гарнізо-
ну, і кількість відвідувачів почала стрі-
мко зростати.

“Відкритий басейн на СКА” – так йо-
го називають львів’яни, обладнаний
відповідно до сучасних гідроінженер-
них стандартів. Модернізована систе-
ма опалення та підігріву від власної
котельні може працювати на дровах та
брикетах. Це суттєво економить елек-
трику та газ. Щоденна повна фільтра-
ція води дозволяє дотримуватися най-
вищих стандартів очищення води і є
однією з кращих у Львові. Цей диво-
комплекс доступний для усіх військо-
вослужбовців Львова. І якщо пересічні
мешканці платять гроші за можливість
поплавати в комерційних басейнах, то
військові відвідують свій басейн абсо-
лютно безплатно

– Перепусткою до басейну для вій-
ськовослужбовця є його звичайна пе-
репустка на територію військової час-
тини, – каже майор Руслан Сеник, –
ми не вводили для військових якихось
абонементів чи чогось подібного, аби
максимально спростити процедуру ві-
двідування. Обов’язковою є довідка з
медичноі служби військової частини

про стан здоров’я.
Покращують свою фізичну форму в

басейні і військовослужбовці управлін-
ня Повітряного командування “Захід”.

– З навчально-спортивною базою
літніх видів спорту ми співпрацюємо
вже давно, – каже начальник фізичної
підготовки і спорту Повітряного ко-
мандування “Захід” підполковник Анд-
рій Петрук. – Тут ми організовуємо
спортивно-масову роботу – проводи-
мо заняття з легкої атлетики, спортив-
ні ігри. Відтоді, як з’явився басейн, то
до вищенаведених занять додалося
ще й плавання. З керівництвом бази
ми узгодили час проведення занять,
нашим офіцерам виділили досвідчено-
го інструктора.

Тренуються в басейні не лише вій-
ськовослужбовці Львівського гарнізо-
ну. На відстані декількох кілометрів від

обласного центру розташовано чима-
ло військових частин Повітряного ко-
мандування, тож і вартові неба з цих
полків і бригад також відвідують ба-
сейн.

– Згідно із розпорядком дня у годи-
ни спортивно-масової роботи чимало
наших військовослужбовців займають-
ся плаванням, – розповідає заступник
начальника командного пункту з вихо-
вної роботи підполковник Михайло Па-
вленко, – разом зі співслужбовцями
відвідую басейн і я. Зазвичай пропли-
ваю “десять басейнів”. Для підтриман-
ня належної фізичної форми цього до-
сить. Умови тут добрі – вода чиста і
тепла. Все обладнано зручно і гарно.
Мої цивільні колеги по-доброму зазд-
рять мені, бо такої можливості у служ-
бовий час безплатно відвідувати тре-
нування не мають.

Популярність “військового” басейну
у місті зростає і серед цивільних меш-
канців. Абонемент на його відвідання
львів’яни можуть придбати за суму, в
рази меншу від ціни абонемента в ко-
мерційні басейни. Зараз у цьому спор-
тивному комплексі тренується більше
тисячі військовослужбовців, але керів-
ництво басейну запевняє – вони готові
забезпечити заняття для усіх охочих.

– Це лише перша відновлена спору-
да, – говорить Руслан Сеник, – і ми
сподіваємося, що найближчим часом
проведемо ремонт ще двох 25-метро-
вих басейнів нашої бази – відкритого і
закритого.

Владислав Назаркевич.
“Крила України”.
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Приходьте плавати!
Кількість зареєстрованих відвідувачів басейну Навчально-спорти-

вної бази літніх видів спорту у Львові перевищила тисячу осіб.

Другий тиждень пос-
піль на базі Централь-
ного спортивного клубу
Збройних Сил України
проживають та готу-
ються в рамках навча-
льно-тренувального
збору боксери з Єгипту
на чолі з тренерським
штабом.

Боксери проводять підго-
товку до 1-го міжнародного
турніру з боксу “Київські Ру-
кавиці”, участь у якому вже
підтвердили 10 країн світу.

Єгипетські боксери плану-
ють бути представлені прак-
тично у кожній ваговій кате-
горії.

Серед найтитулованіших
боксерів Єгипту є навіть при-
зери Олімпійських ігор та че-
мпіонатів світу.

Для обміну досвідом між
спортсменами та тренерсь-

ким штабом проводяться спі-
льні тренування боксерів з
Египту та вихованців україн-
ської армійської школи бок-
су, які також планують взяти
участь у міжнародному турні-
рі, що пройде вже на цих ви-
хідних в Українському домі.

ЄЄ гг ии пп ее тт сс ьь кк іі   бб оо кк сс ее рр ии   пп рр ии її хх аа лл ии   
зз аа   ““ КК ии її вв сс ьь кк ии мм ии   рр уу кк аа вв ии цц яя мм ии ””

Збірна України зі стрибків 
у воду готується 
до XXX Олімпійських ігор

Триває навчально-тренувальний
збір заключного етапу підготовки
збірної команди України зі стрибків
у воду до XXX Олімпійських ігор.

Підготовка проходить на базі басей-
ну Центрального спортивного клубу
Збройних Сил України під керівницт-
вом головного тренера збірної коман-
ди України працівника Збройних Сил
України Тамари Токмачової.

Наразі з числа національної олімпій-
ської та молодіжної збірних підготовку
проходять 30 спортсменів. НТЗ трива-
тиме до 24 квітня включно.

ВАЖКА АТЛЕТИКА

Важкоатлет ЦСКА Костянтин Пілієв
представляє Україну на ЧЄ 

З 8 по 15 квітня в турецькій Анталії триватиме чем-
піонат Європи з важкої атлетики.

До старту континентальної
першості спортсмени провели
навчально-тренувальний збір.
До складу збірної команди
України потрапив представ-

ник Центрального спортивно-
го клубу Збройних Сил Украї-
ни працівник ЗС України Кос-
тянтин Пілієв, який змагається
у ваговій категорії до 94 кг.

Шпажистка 
Анастасія Івченко
– срібний призер
ЧС з фехтування
серед юніорів

У Москві пройшов чемпіо-
нат світу з фехтування се-
ред юніорів і кадетів. В інди-
відуальному турнірі серед
юніорок з фехтування на
шпагах українка Анастасія
Івченко стала срібним при-
зером. У фінальній дуелі
українка поступилася росія-
нці Тетяні Ãудковій – 10:15.
Третє місце розділили есто-
нка Катріна Лехіс і китаянка
Лінь Шен.

В індивідуальній першості
шпажистів переміг Пак Сан
Ян з Південної Кореї, вигра-
вши у фіналі в угорця Даніе-
ля (15:10). Бронзовими при-
зерами стали росіянин Сер-
гій Біда та іспанець Ãільєрмо
Санчес. Кращий з українців
Роман Свічкар зайняв 23-е
місце.

ЗЗббііррннаа  УУккррааїїннии UU--1188  ––  ттррееттяя  вв  ІІссппааннііїї
В Іспанії завершився чем-

піонат Європи з регбі-15 се-
ред юнаків до 18-ти років. У
матчі за третє місце збірна
України зіграла зі збірною
Швейцарії.

У першому таймі підопічні
Геннадія Захлівного змогли
відзначитися однією спробою,
яку на 14-ій хвилині зустрічі записав на свій рахунок Олексій
Бажанов, а реалізацію точно виконав Микола Бурдьє. У дру-
гій половині зустрічі українці продовжили контролювати хід
матчу і двічі змогли занести м’яч у залікову книжку швейца-
рців. Спроби на рахунку Віталія Гончарова і Максима Буда-
нова. Підсумковий рахунок зустрічі 17-0 – на користь збірної
України. У фінальній грі збірна Польщі розгромила одноліт-
ків з Голландії 26-0.

ПЛАВАННЯ

ФЕХТУВАННЯ



Виставка 
3-D картин

“Апостольські
запричастя”
презентована
на Полтавщині

Днями в Полтавсько-
му краєзнавчому му-
зеї презентували ви-
ставку харківського ху-
дожника Олега Лаза-
ренка “Апостольські
запричастя”.  Як пові-
домляє Gazeta.ua, ав-
тор представив 28 об’є-
мних картин із зобра-
женням апостолів, ви-
кладених у вигляді мо-
заїки зі шматочків па-
перу.

“Унікальність в тому, що
робив її за власною методи-
кою, мозаїчним цвітописом,
– спеціальним поєднанням
кольорів, – розповів Олег Ла-
заренко. – Кожна картина
складається з маленьких,
вручну розмальованих клап-
тиків паперу. Вони наклада-

ються один на один, склею-
ються. Через це картина

виходить об’ємною, схо-
жою на середньовічну
мозаїку. Закладаю в ній
кілька образів. В центрі
основний апостол, по-
тім лики святих, звірі,
якщо вони пов’язані з
життям апостола”.

Зблизька картини
схожі на різнокольорові

плями. Щоб побачити всі
образи однієї, треба відійти
на два метри й дивитися на
неї під різними кутами.

Автор створював виставку
п’ять років. “Надихнули подо-
рожі до Півночі Росії, побував
у кожній Лаврі. Потім поїхав у
Туреччину, Стамбул, був у пе-
черах Сирії. Бачив фрески
перших християнських храмів
Візантії і печерних храмів Си-
рії”, – повідомив він.

Всього художник написав
50 подібних картин. На вис-
тавку привіз лише 28, бо
приміщення більше не вміс-
тило. Окрім Полтави, З-D
картини змогли побачити у
Харкові та Луганську.

Роботи Олега Лазаренка
знаходяться в музеях і при-
ватних колекціях України, Ро-
сії, США, Франції, Німеччини,
Канади, Венесуели, Чехії, Ку-
би.
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На мо то р шоу в Нью- Йо р ку ком па нія
Hyundai пред ста ви ла крос о вер
Santa Fe чер го во го по ко лін ня.
Ві д те пер Santa Fe про по -
ну ва ти меть ся у двох мо -
ди фі ка ці ях — п’я ти мі с -
ний, який для США отри -
має при с та в ку “Sport”, і
се ми мі с ний, до с ту п ний
ли ше з по до в же ною ко -
лі с ною ба зою у 2800 мі -
лі ме т рів.

Но ви н ка, по бу до ва на на мо де р ні -
зо ва ній пла т фо р мі мо де лі Sonata,
ста ла дещо до в шою, ши р шою й ни ж -
чою від сво го по пе ре д ни ка. Що пра в -
да, у п’я ти мі с ній кон фі гу ра ції ав ті в ка
збе ре г ла ко ли ш ній ро з мір ко лі с ної
ба зи у 2700 мі лі ме т рів.

Тра ди цій но для Hyundai ви бір дви -
гу нів для кро со ве ра не ве ли кий. Зо к -
ре ма, Santa Fe Sport про по ну ва ти -
меть ся із дво ма бе н зи но ви ми чо ти ри -
ци лі н д ро ви ми дви гу на ми: це 2,4-лі т -
ро вий аг ре гат із без по се ре д нім упо р -
с ку ван ням па ль но го, який зда тен про -
ду ку ва ти 190 кін сь ких сил, а та кож
дво лі т ро вий 264-си ль ний ту р бо мо -
тор.

Для ва рі а н та з по до в же ною ко лі с -
ною ба зою до с ту п ний ли ше ше с ти ци -
лі н д ро вий 3, 3-лі т ро вий бе н зи но вий

дви гун по ту ж ні с тю 290 кін сь ких сил.
Усі мо то ри пра цю ють у па рі із ше с ти -
с ту пі н ча с тою ав то ма ти ч ною ко ро б кою
пе ре дач.

Си с те ма по в но го при во ду про по -
ну єть ся для всіх ва рі а н тів як оп ція. Та -
кож до спи с ку об ла д нан ня мо де лі
вхо дить па но ра м ний скля ний дах,
кер мо з пі ді г рі вом,  му ль ти ме дій на
си с те ма Blue Link із во сь ми дюй мо вим
ек ра ном та на ві га ці єю. Си с те ма спо -
сте ре жен ня за “ме р т ви ми зо на ми”
про по ну ва ти меть ся тіль ки для се ми -
мі с но го ва рі а н та. У США но ви н ка на -
дій де до дил е рів улі т ку. Мо ди фі ка ція
із трьо ма ря да ми си дінь з’яв ить ся на
по ча т ку на сту п но го ро ку.

Сер гій Кли ме н ко.
“Кри ла Укра ї ни”.
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Німецький
літак 30-

40-их років

Тверда
вода

Місто в
Україні

Давньо-
грецька
поетеса

Чоловіче
ім’я

Будівля із
клітками

для звірів

Полю-
вання в
Африці

Англ. одно-
кінний екі-

паж
Нота

Радян -
ський

молодіж-
ний журнал

“Вічне
місто”

Бог Сонця
Строфа з

Корану

Країна у
Південній
Америці

Окремий
рух у танці

Південна
гірська

рослина

Сильне
збудження

Викуп за
наречену
на Сході

Папка

Мусуль-
манський
князьок в

Індії

Місто у
Гвіані

Самохідна
гармата

10-тисячне
військо
Д.Русі

Один із
народів
України

Чоловіче
ім’я

В’ючна
тварина в
Америці

Великий
тропічний

кажан

Літера в
Кирилиці

Гірський
масив у

Греції

Хорват-
ський

фашист

Ново-
зеландець

Марка
літака

Задум, проект

Російський
автомат

Різновид
першої
страви

Місто в
Середній

Азії

Легендар-
на чапаєв-
ська куле-
метниця

Муза поезії
кохання

Місто в
Канаді

Загибла
футбольна
команда в

СРСР

Давній
шотлан-

дець

Народ на
півночі

Росії

Націо-
нальність

жінки

Вид старо-
вин. вогне-

пальної
зброї

Дрібна
французь-
ка монета

Група
довгохвос-
тих папуг

Одиниця
вимірю-

вання
потужності

Місто в
Іраку

Малоазій-
ська боги-

ня

100 м2
Непро-

мокальний
плащ

Польське
чоловіче

ім’я

Японське
бойове

мистецтво

Пухнаста
маса з

бавовни

Велика
жуйна

рогата тва-
рина


